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RESUMEN DEL CONTENIDO: (Maximo 250 palabras)

El propdsito del presente trabajo de grado es proponer acciones de mantenimiento y mejoramiento de
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viven en la zona.

Finalmente, se plantearon acciones de mantenimiento y mejoramiento para cada interseccion establecidos
en un formato de elaboracién propia, un presupuesto de obra y un croquis con las recomendaciones
aplicadas.

ABSTRACT: (Maximo 250 palabras)

The purpose of this graduate work is to propose actions for the maintenance and improvement of road
infrastructure in the municipality of Neiva at selected intersections through a prioritization procedure in order
to reduce the city's accident rate and improve its inhabitants' quality of life.

For the selection of the intersections to be intervened, the statistics of traffic accidents for 2021 and between
January and August 2022 were obtained from the Secretary of Mobility through the Institute of Transit and
Transportation, the Secretary of Government through the Crime Observatory, and the National Road Safety
Agency through the Statistics Observatory.

Subsequently, the authors proposed a methodology based on the most significant common traffic accidents,
classification according to their functionality and field service conditions.

Based on the above information, field visits were made to the selected intersections, collecting information in
descriptive notes, photographs, measurements, and conversations with people living there.

Finally, some actions for maintenance and improvement for each intersection were proposed and established
in a self-drafted format, a work budget, and a sketch with the recommendations applied.

Keywords: road safety, road infrastructure, road accident rate, road accidents, municipality of Neiva.

APROBACION DE LATESIS

Nombre Presidente Jurado: Jackson Andrés Gil Hernandez

Nombre urado Carlos Rodolfoﬂarm Uribe
Firma:

Nombre JMradof/ John Alexander Nifio Garcia

Firma:

Vigilada Mineducacion
La version vigente y controlada de este documento, solo podra ser consultada a través del sitio web Institucional www.usco.edu.co, link
Sistema Gestion de Calidad. La copia o impresion diferente a la publicada, sera considerada como documento no controlado y su uso
indebido no es de responsabilidad de la Universidad Surcolombiana.


http://www.usco.edu.co/

UMIVERSIDAD

SURCOLOMBIANA

Propuesta de mejoramiento de
infraestructura en las intersecciones viales
de mayor accidentalidad en la ciudad de

Neiva — Huila.

Andrés Felipe Lugo Plazas

José Gustavo Castrillon Mosquera

Universidad Surcolombiana de Colombia
Facultad de Ingenieria, Programa de Ingenieria Civil
Neiva, Colombia

2023






Propuesta de mejoramiento de
infraestructura en las intersecciones viales
de mayor accidentalidad en la ciudad de

Neiva — Huila.

Andrés Felipe Lugo Plazas

José Gustavo Castrillon Mosquera,

Proyecto de grado presentado como requisito parcial para optar al titulo de:

Ingeniero Civil

Director (a):

Mcs. Fredy Gil Pinzon

Linea de Investigacion:

Vias y transporte

Universidad Surcolombiana de Colombia
Facultad de Ingenieria, Programa de Ingenieria Civil

Neiva, Colombia

2023






Dedicamos este trabajo a Dios por brindarnos la
inteligencia y sabiduria para desarrollarlo. A
nuestros padres que nos brindaron su apoyo
incondicional y nos motivan cada dia a ser mejores

personas.



Agradecimientos

Agradecemos a las personas y entidades que han sido parte de la realizacién de este proyecto
con el suministro de informaciéon, como lo son funcionarios de la secretaria de movilidad
mediante el Instituto de transito y transporte, y del Observatorio del delito y Medicina
legal. De igual forma a las personas que viven alrededor de las intersecciones que se
analizaron, que de manera informal brindaron informacién para el complemento de este

proyecto.

Igualmente, a la Universidad Surcolombiana, que como instituciéon educativa superior nos
dio la oportunidad de formarnos como profesionales en base a valores y principios. A los
docentes que durante el transcurso de los semestres académicos nos brindaron lo mejor de

ellos en los ambitos académicos.



Resumen y Abstract VIII

Resumen

El propésito del presente trabajo de grado es proponer acciones de mantenimiento y
mejoramiento de infraestructura vial en el municipio de Neiva, en intersecciones
seleccionadas mediante un procedimiento de priorizacion, con el fin de disminuir la tasa de

accidentalidad en la ciudad y mejorar la calidad de vida de sus habitantes.

Para la seleccion de las intersecciones a intervenir, se obtuvieron estadisticas de los
accidentes de transito ocurridos en el afio 2021 y los meses de enero hasta agosto del ano
2022, mediante la Secretaria de movilidad por medio del Instituto de transito y transporte,
la Secretaria de gobierno a través del Observatorio del delito y de la Agencia Nacional de

seguridad Vial para el municipio de Neiva mediante el Observatorio de estadisticas.

Posteriormente se realizé6 una metodologia de priorizaciéon basada en el mayor ntimero de
accidentes de transito en comun, la clasificacion de acuerdo con su funcionalidad y las

condiciones de servicio en campo.

Con base en la informacion anterior, se realizaron visitas de campo a las intersecciones
seleccionadas recolectando informaciéon en notas descriptivas, fotografias, medidas y

conversaciones con personas que viven en la zona.

Finalmente, se plantearon acciones de mantenimiento y mejoramiento para cada
interseccion establecidos en un formato de elaboracion propia, un presupuesto de obra y un

croquis con las recomendaciones aplicadas.

palabras clave: seguridad vial, infraestructura vial, siniestralidad vial, accidentes viales,

municipio de Neiva.
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Abstract

The purpose of this graduate work is to propose actions for the maintenance and
improvement of road infrastructure in the municipality of Neiva, at selected intersections
through a prioritization procedure, in order to reduce the accident rate in the city and

improve the quality of life of its inhabitants.

For the selection of the intersections to be intervened, statistics of traffic accidents occurred
in the year 2021 and the months of January through August 2022 were obtained from the
Secretary of Mobility through the Institute of Transit and Transportation, the Secretary of
Government through the Crime Observatory and the National Road Safety Agency through
the Statistics Observatory.

Subsequently, a prioritization methodology was developed based on the highest number of
common traffic accidents, the classification according to their functionality and the service

conditions in the field.

Based on the above information, field visits were made to the selected intersections
collecting information in descriptive notes, photographs, measurements and conversations

with people living in the area.

Finally, maintenance and improvement actions were proposed for each intersection,
established in a self-drafted format, a work budget and a sketch with the recommendations

applied.

Key words: road safety, road infrastructure, road accident rate, road accidents, municipality

of Neiva.
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Capitulo 1

Introduccién

Las vias urbanas del municipio de Neiva presentan diferentes patologias en los pavimentos
rigidos y flexibles, igualmente ausencia de infraestructura eficiente en temas como
senalizacion vertical, control de trafico, demarcacion y obras inclusivas para personas con
situaciones especiales. Adicionalmente obras de mejoramiento y optimizacién realizadas

anteriormente estan olvidadas y con el paso de los dias deteriorandose.

Debido a lo mencionado anteriormente, la comunidad ha visto gravemente afectada su
calidad de vida, inclusive hasta el punto en que ciudadanos han perdido la vida en
accidentes de transito que se hubieran podido evitar si se hubiera realizado el respectivo
seguimiento y posterior mantenimiento a la infraestructura vial, como el caso de la joven
Ingrid Lorena Malaver que fallecié cuando conducia su motocicleta chocando contra un
poste de energia por esquivar un hueco (Periédico La Nacién, 2022), y Jean Sebastian
Montero Torres quien murié al perder el control de su motocicleta por un hueco que se

encontraba en la via. (Periédico la Nacién, 2021)

Producto de esta situacion, se decidié realizar este proyecto de grado para fortalecer la
seguridad vial del municipio, brindar todas las garantias en infraestructura vial (pavimento,
sefializacion vertical, demarcaciones, elementos complementarios) para prevenir accidentes
de transito y la inclusién de personas en condiciones de discapacitad y situaciones especiales,

evitando que habitantes de la ciudad puedan sufrir lesiones o perder la vida.
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1.1 Antecedentes

Segun la secretaria de infraestructura del municipio de Neiva (2020) la ciudad posee una

malla vial de 800km, conformado de la siguiente manera:

1.Pavimentado: 560 km de los cuales 252 km (45%) en buen estado, 168 km (30%) en
regular estado y 140 km (25%) en mal estado.

2.No pavimentado: 240 km de los cuales 110 km (45%) en buen estado, 40 km (17%) en
regular estado y 90 km (38%) en mal estado.

Lo anterior evidencia que 55% de la malla vial urbana pavimentada estd en regular y mal
estado, y 54 % de la malla vial urbana no pavimentada se encuentra en regular y mal
estado. Lo que significa que més de la mitad de la malla vial de la ciudad de Neiva no
garantiza el nivel de servicio ideal para sus ciudadanos. Los habitantes de la ciudad han
manifestado su inconformidad frente a esa situacién ya que la calidad de vida debido al mal
estado de las vias tanto principales, como no principales (Diario del Huila, 2022). Incluso
han llegado a realizar actividades como pintar los huecos y colocar en ellos avisos de
advertencia (Alerta Tolima, 2021). Los danos que presentan las vias son baches, desniveles,
empozamiento de aguas lluvias ocasionados por el deterioro de su vida 1til y falta de
drenajes, intervencion de construcciones, conexion y reposicion de las redes de acueducto y
alcantarillado. Ademaés, los mejoramientos han sido triviales por parte de las entidades

competentes.

1.2 Justificacién

Segun la organizacién mundial para la salud (OMS, 2018) se estima que 1,35 millones de
personas mueren anualmente en todo el mundo debido a los accidentes de transito, teniendo
como mayor victima a las personas mas vulnerables, es decir peatones, ciclistas y

motocicletas.

El transporte es necesario para la movilidad de las personas, es por eso por lo que el
crecimiento poblacional esta directamente relacionado con el crecimiento de vehiculos en
las ciudades, y por consiguiente el crecimiento de accidentes de transito y los fallecidos en
ellos, por tal razon los agentes gubernamentales crean leyes y estrategias para el cuidado y

proteccion de la vida e integridad fisica.
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Segun la Agencia Nacional de Seguridad Vial (2023) en el ano 2021 fallecieron 7104 personas
en accidentes de transito y 8032 personas en el ano 2022 involucrando peatones, ciclistas,
motociclistas, pasajeros y conductores automovilisticos. El factor humano es el motivo con
mayor responsabilidad de dichos actos (conductor) por distintas razones como la fatiga,
distracciones conducir en estado de alicoramiento o sustancias psicoactivas y el exceso de
velocidad, adicionalmente la infraestructura vial con el desmejoramiento de la via y la
senalizacion respectiva, esto debido al desgaste por el aumento de vehiculos y motocicletas
que va ligado proporcionalmente al crecimiento de la poblacién, y en consecuencia se
encuentran baches, desniveles y empozamiento de aguas lluvias, ocasionados por el deterioro
de su vida qtil, intervenciéon de construcciones, conexiéon y reposicion de las redes de
acueducto y alcantarillado entre otros factores. Ademaés, que los mejoramientos son triviales

por parte de las entidades competentes.

Segin los antecedentes, la malla vial presenta distintos danos en sus pavimentos tanto
asfalticos como de concreto, en la senalizacion (sefiales en mal estado e inexistencia de
sefiales necesarias), en demarcaciones (inexistencia de las demarcaciones necesarias), en el
transito peatonal (inexistencia de cruces y rampas peatonales), y dispositivos necesarios
para garantizar la seguridad de sus usuarios, debido a la falta de mantenimiento y al
acelerado crecimiento poblacional que se ha presentado en los ultimos anos. Esto representa
una afectaciéon en el buen desarrollo econémico y social de las comunidades, que se ven
afectadas directa e indirectamente. De no hacerse oportunamente dicho mantenimiento,
pueden seguir aumentando los accidentes de transito, los largos tiempos de desplazamiento

y las afectaciones a los habitantes del municipio en términos generales.

Con este proyecto de grado se busca identificar los puntos criticos de accidentalidad en el
municipio de Neiva con base a estadisticas proporcionadas por la secretaria de movilidad —
Transito y transporte, y a la Direccion de convivencia de seguridad — Observatorio del
delito; que son las entidades encargadas de recopilar y organizar los accidentes de transito
ocurridos en el municipio de Neiva y posteriormente realizar un andlisis en sitio de los

mismos para finalmente proponer acciones de mejoramiento.
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1.3 Formulacién del problema

Segin estadisticas de la Secretaria de Movilidad de Neiva, en el ano 2021 ocurrieron 607
accidentes de transito, de los cuales 353 (42 %) ocurrieron en los meses entre enero y agosto.
En el ano 2022 ocurrieron 347 accidentes en el mismo periodo de meses, lo que determina,

una disminucién del 1.6%.

Las causas de los accidentes de transito se relacionan en la Tabla 1.3.1

SECRETARIA DE MOVILIDAD

CAUSA RELACION CON INFRAESTRUCTURA VIAL %
Pierde el control del vehiculo y | Patologias en el pavimento. 4.7
cae
no estar pendiente de la via ni de | Distraccion. 3,7

las acciones de los demas

peatoén que cruza sin observar y es | inexistencia de senalizacion que indique flujo peatonal o | 1,6
atropellado falta de elementos de proteccién peatonal

motocicleta cuyo conductor omite | Sefializacién en mal estado 3,8

senal de pare y colisiona.

Accidente entre motocicletas y | Sefializacién y/o demarcaciones en mal estado 6,6
vehiculos

accidente sin causa establecida No aplica 58,3
vehiculo mal estacionado en la via | No hay senalizaciéon de prohibido parqueo 0,9
embriaguez No aplica 6,2
accidente buseta por recoger y | Inexistencia de sefalizaciéon y demarcacién 0,5

dejar pasajeros en sitios
prohibidos

desobedecer normas y sefiales de | No aplica 13,7
transito.

Tabla 1.3.1 causas de los accidentes de transito.

En términos de personas fallecidas en accidentes de transito, las tres entidades encargas del

manejo de esa informacién para el municipio de Neiva (Secretaria de Movilidad de Neiva,
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Observatorio del Delito y Agencia Nacional de Seguridad Vial) establecen en sus

estadisticas lo relacionado en la tabla 1.3.2:

ENTIDAD FALLECIDOS ANO 2021 FALLECIDOS ANO 2022
Enero - Agosto Enero - Agosto
SECRETARIA DE MOVILIDAD 23 17
OBSERVATORIO DEL DELITO 29 30
AGENCIA NACIONAL DE 47 44
SEGURIDAD VIAL

Tabla 1.3.2. Ntmero de personas fallecidas en accidentes de transito en los anos 2021 y 2022 en los

meses de enero hasta agosto.

Las causas de los accidentes registrados segiin cada entidad estan relacionadas en las Tablas
1.3.3y 1.3.4.

SECRETARIA DE MOVILIDAD

CAUSA RELACION CON INFRAESTRUCTURA VIAL %
Pierde el control del vehiculo | Patologias en el pavimento. 4,3
ciclista.
no estar pendiente de la via ni de | Distraccion. 10,6

las acciones de los demés

peatén que cruza sin observar y es | inexistencia de senalizaciéon que indique flujo peatonal o | 6,4
atropellado falta de elementos de proteccién peatonal

motocicleta cuyo conductor omite | Sefalizacién en mal estado 4,2
sefial de pare y colisiona.

Accidente entre motocicletas y | Sefializacién y/o demarcaciones en mal estado 12,8
vehiculos

accidente sin causa establecida 59,5
Volqueta mal estacionada en la | No hay senalizacion de prohibido parqueo 2,2
via

Tabla 1.3.3 causa de los accidentes de transito donde hubieron fallecidos Secretaria de Movilidad
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OBSERVATORIO DEL DELITO

CAUSA RELACION CON INFRAESTRUCTURA VIAL %

caida del ocupante Patologias en el pavimento y senalizacion en mal 15,8%
estado

pasajero de motocicleta cuyo | sefializacién en mal estado 7,9%
conductor omite sefial de pare y
colisiona.
Volqueta mal estacionada en la | No hay sefializacién de prohibido parqueo 5,3%
via
peatén que cruza sin observar y | inexistencia de sefalizaciéon que indique flujo peatonal 7,9%
es atropellado o falta de elementos de proteccién peatonal
Accidente entre motocicletas y | Inexistencia o mal estado de las demarcaciones viales 42.1%
vehiculos
Accidente  motocicletas  con | Distraccién del conductor, embriaguez o consumo de 21%
sardineles y postes sustancias alucinégenas

Tabla 1.3.3 causa de los accidentes de transito donde hubieron fallecidos Observatorio del delito

La Agencia Nacional de Seguridad Vial en su portal web, no establece las causas de los

accidentes de transito que se encuentran registrados para el municipio de Neiva.

Segin la informacién anterior, el municipio de Neiva ha tenido una reduccién minima
(1.6%) en las cifras de accidentes de trénsito en los periodos de tiempo descritos, y las

causas de estos, se relacionan en hipdtesis un XX% con falencias en la infraestructura vial.

En términos de accidentes donde hubo personas fallecidas, la reduccién ha sido de 26%
segin la Secretaria de Movilidad, de 3% segtn el Observatorio del Delito y de 6% segun la,
Agencia Nacional de Seguridad Vial. El 30% de estos accidentes se relacionan en hipdtesis
con falencias en la infraestructura vial segin la Secretaria de Movilidad y el 79% segtn el

observatorio del delito.

Segun la informacion anterior, el municipio de Neiva no ha tenido una reduccién importante
en las cifras de accidentes de transito y de personas fallecidas en ellos, en los periodos de
tiempo descritos, por lo cual en tema de seguridad vial la ciudad debe tomar medidas para
reducir los indices de accidentalidad, para salvaguardar la vida de sus ciudadanos y mejorar

su calidad de vida.
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1.4 Objetivo General.

Elaborar una propuesta de intervencién de la infraestructura vial para reducir los accidentes

viales en puntos criticos de la ciudad de Neiva.

1.4.1

Objetivos especificos

Proponer acciones de mantenimiento y mejoramiento a las problematicas

encontradas en el anéalisis, con base en la normativa vigente.

Elaborar un presupuesto de obra para las soluciones propuestas.

1.5 Alcances y limitaciones

1.5.1

1.5.2

Alcances

El proyecto sera realizado en el municipio de Neiva - Huila, en el area urbana y en
las intersecciones que han presentado mayor accidentalidad desde el afio 2021 hasta

el mes de agosto del ano 2022.

Limitaciones

Este trabajo contiene sélo informacion comprendida entre los periodos del afio 2021

y los meses de enero hasta agosto del ano 2022.
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En el siguiente flujograma se presenta la metodologia y las acciones realizadas en términos

generales

» ESTADISTICAS SECRETARIA DE MOVILIDAD —

_ TRANSITO Y TRANSPORTE
1. ADQUISICION DE LA « ESTADISTICAS SECRETARIA DE GOBIERNO -
INFORMACION. OBSERVATORIO DEL DELITO

= ESTADISTICAS AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD
VIAL - OBSERVATORIO

« Clasificacion en Carreras, Calles y Avenidas de
manera independiente.

« Preseleccidn con base en el mayor nimero de
accidentes en comun ocurridos en cada afio para
cada clasificacion,

« Trabajo de campo: Visita a las interseccidnes
preseleccionadas, toma de fotografias 30 metros
antes de la interseccion en cada sentido de flujo
vehicular, toma de medidas, anotaciones y
conversaciones con los habitantes de Ia zona.

« Seleccidn definitiva: Dos 0 mas accidentes en
comun, importancia para la ciudad segin
clasificacion de acuerdo a la funcionalidad y
condiciones de servicio en campo.

2. SELECCION DE
INTERSECCIONES

» Caracterisitcas.

3. RECOMENDACIONES
DE MANTENIMIENTO Y
MEJORAMIENTO

4. PRESUPUESTO

5. PLANO

= Antecedentes de accidentalidad.
« Ubicacion.

« Formato de analisis y recomendaciones de
mantenimiento y mejoramiento.

» Pavimento

» Sefializacién vertical.

« Sefializacién horizontal.

« Elementos complementarios.

« Plano con las recomendaciones aplicadas.

Figura 2 Metodologia Fuente elaboracién propia.
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A continuacién, se explicard cada uno de los puntos ilustrados:

1.

ADQUISICION DE LA INFORMACION: Se gestionaron estadisticas de la Secretaria
de Movilidad mediante el Instituto de transito y transporte, y la Secretaria de gobierno
a través del Observatorio del delito, entidades oficiales que administran informacion
sobre accidentes de transito en la ciudad de Neiva. Fueron entregadas de los periodos
comprendidos del ano 2021 y los meses de enero hasta agosto del ano 2022. Ante la
Agencia Nacional de Seguridad Vial, se realiz6 una peticion de sus estadisticas, a lo
que respondieron que eran de uso restringido y exclusivo, por lo que se utilizaron las
de su portal web Observatorio de Estadisticas.

SELECCION DE INTERSECCIONES: Se clasificaron de forma independiente
Carreras, Calles y Avenidas. Se organizaron mediante tablas donde se establecid
cuantos accidentes ocurrieron por mes, para cada clasificacion en cada ano. Luego se
realizé6 la sumatoria de todos los accidentes ocurridos para cada carrera, calle y
avenida, y de los resultados de la sumatoria, se preseleccionaron las que tuvieran el
mayor numero de accidentes. Posteriormente para cada carrera, calle y avenida
preseleccionada, se realizé un analisis detallado de todos los accidentes ocurridos en
cada mes del afio 2021 y de enero hasta agosto del ano 2022. con el fin de encontrar
las intersecciones donde hubieran ocurrido dos o mas accidentes en comun.
Establecidas dichas intersecciones, se realizé una visita de campo a cada una, con el
fin de analizar las condiciones de servicio, por lo que se tomaron registros fotograficos
30 metros antes de la interseccion en cada sentido de flujo vehicular, toma de medidas,
anotaciones y conversaciones con los habitantes de la zona sobre que dificultades los
afectan. Finalmente, bajo los criterios de haber ocurrido dos o mas accidentes en
comun, la importancia para la ciudad segin clasificacion de acuerdo con la
funcionalidad y las condiciones de servicio en campo visitando cada interseccién

preseleccionada, se seleccionaron definitivamente las intersecciones a evaluar.

RECOMENDACIONES DE MANTENIMIENTO Y MEJORAMIENTO: Se realiz6
una estandarizacion del analisis, estableciendo primero las caracteristicas de flujo
vehicular, sentidos de flujo vehicular y clasificacion segin su funcionalidad.
Seguidamente con base en las estadisticas obtenidas, se identificaron los accidentes que
habian ocurrido en la interseccion y la ubicaciéon en la ciudad mediante imagen satelital
y lugares de referencia. Finalmente, en un formato de elaboracién propia, se ilustro
una imagen fotografica tomada a 30 metros antes de la interseccién para cada sentido
de flujo vehicular en la cual mediante una serie de simbolos establecidos (Ver Anexo

1) se referenciaron los hallazgos encontrados y se describieron, igualmente las
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problematicas que generan a los usuarios, y las recomendaciones de mantenimiento y

mejoramiento a realizar.

4. PRESUPUESTO: Con base en las recomendaciones se realizo el presupuesto con los
precios establecidos en la pagina web del Instituto Nacional de Vias INVIAS y el
catalogo de precios del Instituto de Desarrollo Urbano IDU.

5. PLANO: Se realiz6 un plano de cada intersecciéon con las recomendaciones
implementadas en el Software AutoCAD.



CAPITULO 3

3. MARCO TEORICO

Se desarrollaron los elementos de infraestructura vial como lo son pavimento, senalizacion
vertical, senalizacion horizontal o demarcaciones, y otros elementos utilizados para
proteger usuarios vulnerables en la via como peatones y ciclistas, regular el trafico, reforzar

mensajes, y evitar posibles accidentes de transito.

3.1 PAVIMENTO

La malla vial del municipio de Neiva en su zona urbana se conforma por dos tipos de

pavimentos: Flexible y rigido.

Segiin Montejo (2002) las fallas en los pavimentos flexibles se han clasificado en cuatro
grupos: Fisuras y grietas, deformaciones, desprendimientos y afloramientos. Para el
desarrollo de este trabajo solo se utilizard la informacion de las patologias: Piel de
cocodrilo, fisuras y grietas longitudinales, transversales, baches, desplazamiento de borde,
ojo de pescado y cabezas duras. En los pavimentos rigidos se caracterizan 3 categorias de
fallas: Deformaciones, desprendimientos, fisuras y grietas; para el desarrollo de este
proyecto solo se utilizara la informacién de las patologias: Variacién del nivel de las losas,

grietas longitudinales, transversales, grietas de esquina y voladura (Blow-up).

Cada patologia presenta tres niveles de severidad: Bajo, medio y alto (Min. Transporte,

INVIAS, UNIVERSIDAD NACIONAL. 2006).

Las actividades de mantenimiento y reparacién respectivas para cada patologia se
encuentran en el Manual de Mantenimiento de Carreteras del Ministerio de Transporte e
INVIAS
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3.2. Senalizacién

La senalizacion vial en la Republica de Colombia estd regulada actualmente por el
MANUAL DE SENALIZACION VIAL Dispositivos uniformes para la regulacién del

transito en calles, carreteras y ciclorrutas de Colombia version 2015.

Esta compuesto por 9 capitulos que abarcan senales verticales, horizontales, senalizacion
en obras en la via, elementos complementarios, ciclovias, vias peatonales y eventos
especiales. Para este proyecto seran utilizados el Capitulo 2 que comprende las senales
verticales, el Capitulo 3 indicando las sehales horizontales o demarcaciones, el Capitulo 5
de otros dispositivos, el Capitulo 6 siendo la senalizacion en ciclovias y senderos peatones,
para finalmente el Capitulo 7 seméaforos.

3.3Clasificacién de vias urbanas de acuerdo con su funcionalidad

La American Association of state highway and Transportation officials AASHTO (2018),
dicta que las redes de carreteras y calles se clasifican en cuatro tipos, de acuerdo con su
funcionalidad que se determina de acuerdo con el acceso y la cantidad de trafico. Las
cuatro clasificaciones son: Arterias mayores, arterias menores, colectoras y locales. Los
detalles sobre estas clasificaciones seran utilizados para el desarrollo del proyecto y su

metodologia.
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Desarrollo del trabajo.

A continuacién, en este capitulo se desarrollard cada punto enunciado en el Capitulo 3

Metodologia.

4.1. Adquisiciéon de la informacién

Se obtuvo la informacién por parte de las entidades oficiales del municipio de Neiva
encargadas de las estadisticas de accidentes de transito y sus variables, las cuales son la
secretaria de movilidad mediante el Instituto de transito y transporte, y la oficina del

Observatorio del delito. De cada entidad se obtuvo la siguiente informacion:

4.1.1. Secretaria de Movilidad - Instituto de transito y transporte:

El Instituto de transito y transporte es una dependencia de la secretaria de movilidad del
municipio de Neiva. Mediante su unidad de criminalistica llevan un registro de todos los
accidentes de transito ocurridos en las 10 comunas que conforman la ciudad. Estos
accidentes los clasifican en la gravedad de heridos y fallecidos. Esta informacién es
compartida en los comités interinstitucionales que se llevan a cabo todos los meses donde
participan entidades como la policia, fiscalia, medicina legal, secretaria de salud. El
proceso para adquirir este tipo de informacion se realizé asistiendo a una reunién con el
director de la secretaria de Transito y transporte, que designé a un ingeniero para que se
encargard del tema, y fue entregada dias posteriores via correo electronico en una hoja de

calculo.

Mediante esta entidad fueron entregadas estadisticas de la siguiente manera:
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e Para el ano 2021 solo fueron entregadas estadisticas de los heridos, y no de los

fallecidos  en accidentes de transito en el municipio de Neiva durante el ano.

e Para el ano 2022 fueron entregadas estadisticas de los heridos y fallecidos por
accidentes de transito en el municipio de Neiva de los meses de enero, febrero,

marzo, abril, mayo, junio, julio y agosto.

Finalmente, las estadisticas entregadas fueron segmentadas en 9 columnas las variables:
Gravedad, fecha, lugar de los hechos (direccién), hora, clase de vehiculo, clase de servicio,

hipétesis, victima herida, victima muerta. (Ver Anexo 2).

4.1.2. Secretaria de Gobierno - Observatorio del delito

Esta entidad es la encargada de recolectar, validar, procesar y divulgar los accidentes de
transito ocurridos en el municipio de Neiva en donde hayan ocurrido victimas fatales
exclusivamente. Esa informacion esta sujeta a cambios ya que existe la posibilidad de que
una persona accidentada en una fecha especifica fallezca en un tiempo posterior. El proceso
para adquirir este tipo de informacion se realizé acercandonos al Instituto de medicina
legal, donde una funcionaria nos indicé que nos dirigiéramos a la oficina de Observatorio
del delito, al cual una funcionaria nos facilitdé la informacién via correo electrénico.
Mediante esta entidad fueron entregadas las estadisticas del afio 2021 y del afio 2022 los
meses de enero, febrero, marzo, abril, mayo, junio, julio y agosto por medio de una hoja
de célculo. Adicionalmente fueron segmentadas mediante 11 columnas las variables:
Direccién, fecha del hecho, dia, mes, ano, hora, No. Victimas, narraciéon de los hechos,
caracteristicas de la victima, tipo de vehiculo de la victima, alcohol en el hecho. (Ver
Anexo 3).

4.1.3. Agencia Nacional de seguridad vial — Observatorio de Estadisticas

El observatorio nacional de seguridad vial es una dependencia de la Agencia nacional de
seguridad vial que maneja estadisticas de las victimas fatales y heridos en accidentes de
transito en todos los municipios del pais segmentados por caracterizacion demografica,
usuario vial, hora de ocurrencia, ubicacién (urbana o rural), fecha (mes) y vehiculos
involucrados para asi evaluar la eficacia de las politicas publicas que se estan

implementando.
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Se realiz6 el debido proceso para poder acceder a la informacion que ellos administran o
se nos informara cual era su fuente de informacién para dirigirnos a esa entidad mediante
un PQRS, ya que, analizando sus estadisticas, algunos datos no coinciden con los
entregados por la secretaria de transito y transporte y el Observatorio del delito. Ante
esta solicitud su respuesta fue que era informacién confidencial de la institucién. (Ver
Anexo 4). Sin embargo, se utilizaron las estadisticas establecidas en su portal Web
Estadisticas - Observatorio.

4.2. Seleccién de Intersecciones

Las estadisticas otorgadas por la Secretaria de movilidad se clasificaron en carreras, calles
y avenidas, esto para realizar un andlisis independiente, pero con la misma metodologia:

CARRERAS:

Se realizaron 2 tablas en una hoja de célculo, la primera para el ano 2021 y la segunda
para el ano 2022. Para el ano 2021 se realiz6 la organizacion mediante 14 columnas para
las variables: CARRERAS, los meses del afio 2021 (enero a diciembre) y TOTAL 2021.

La columna CARRERAS se organizé de menor a mayor, desde la carrera 1 hasta la 24. En las
columnas de los meses del afio 2021, se le asigné el ntimero de accidentes ocurridos, los cuales
tuvieron un rango de 1 accidente a 10 por mes, y en la columna de TOTAL 2021 se realiz6 la
sumatoria de los accidentes que abarcaron de 1 a 64 por carrera. Este proceso se puede observar
en la Figura 4-2-1.

CARRERAS 2021

CARRERAS | ENERO FEBRERO MARZO ABRIL MAYO JUNIO Juuo AGOSTO |SEPTIEMBRE | OCTUBRE |NOVIEMBRE | DICIEMBRE | TOTAL 2021
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Tabla 4-2-1 Niamero de accidente por Carreras 2021 Fuente: Elaboraciéon propia.



Propuesta de mejoramiento de infraestructura en las intersecciones viales 392

Segun la sumatoria, en las direcciones donde ocurrieron la mayor cantidad de accidentes

en comun fueron: Carrera 2, 5, 6, 7, 15 y 16.

Para el ano 2022 se realizé la organizacion mediante 10 columnas para las variables:
CARRERAS, los meses del afio 2022 (enero - agosto) y TOTAL 2022. Se realiz6 la misma
metodologia que en la tabla para el ano 2021. El procedimiento se puede observar en la
Figura 4-2-2.

CARRERAS 2022
CARRERA ENERO FEBRERO MARZO ABRIL MAYO JUNIO JuLIo AGOSTO |TOTAL 2022

1 0 0 1 2 3 0 2 3 o b e

2 5 3(1) 1 2 3 4 2 2 vy

3 0 1 3 0 0 1 1 0 6

4 0 0 0 1 0 1 1 2 5

5 4 2 0 &1} 0 1 0 3 e 7 G

3 1 0 1 2 0 0 4 3 LY

7 3 3 & 4 3 5 & 4 SN

3 1 1 0 1 0 0 0 1 4

9 0 0 1 1 0 0 0 0 2

10 0 1 1 0 0 0 0 1 3

11 0 0 0 0 0 0 0 0 0

12 1 0 0 1 0 0 0 0 2

13 0 0 0 0 0 0 0 0 0

14 0 0 0 0 0 1 0 0 1

15 0 1 2 0 2 1 0 2 3

16 2 3 2 1 2 1 0 2 Tt 135

17 2 2 0 0 0 0 0 0 4

18 1 1 0 1 0 1 0 0 4

19 0 1 0 1 0 0 1 0 3

20 0 1 0 0 2 0 0 1 4

21 0 1 1 1 1 0 0 0 4

22 2 0 2 2 0 1 0 1 3

23 0 0 0 0 0 1 0 0 1

24 1 0 0 0 0 0 0 0 1

25 0 0 0 1 1 0 1 1 a

Tabla 4-2-2: Numero de accidente por Carreras 2022. Fuente: Elaboraciéon propia.
Segun la sumatoria, en las direcciones donde ocurrieron la mayor cantidad de accidentes
en comun fueron: Carrera 1, 2, 5, 6, 7 y 16.

Las carreras preseleccionadas y el niimero total de accidentes en comin ocurridos en el

ano 2021 y 2022 (enero-agosto) se pueden observar en la figura 4-2-3.
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CARRERA No. ACCIDENTES
2021 + 2022
Carreral 20
Carrera 2 55
Carrera 5 47
Carrera 6 24
Carrera7 98
Carrera 15 26
Carrera 16 40

Tabla 4-2-3: Carreras preseleccionadas. Fuente: Elaboracién propia.

Ya teniendo las carreras preseleccionadas, se toma como ejemplo ilustrativo la carrera 5.

Se realizé un diagrama donde por cada mes del afio 2021 y 2022 (enero-agosto), se

referencié la direccién donde ocurrié el accidente de transito, con el fin de encontrar

direcciones en comun. Cada direccién en comun se distinguié con un color especifico, el

cual fue escogido aleatoriamente. En caso de que no hubiera sucedido un accidente en un

mes, este no aparecera en el diagrama. Este procedimiento lo muestra la Figura 4-2-4

ARNO 2021

ENERO

Carrera 5 con Calle 1G
Carrera 5 #25-80
Carrera 5 #6-45

FEBRERO

MARZO

ABRIL

Carrera 5 con Calle 2 Sur
Carrera 5 con Calle 2

Carrera 5 con Calle 1G

JUNIO

Carrera 5 #6-12 Sur
Carrera 5 entre Calle 18 y 21

Juuo

Carrera 5 sur # 5-15
Carrera 5 #3-36
Carrera 5 sur #19-35

Carrera 5 sur con calle 5

AGOSTO

Carrera 5 con calle 38 sur

Carrera 5 # 41-08

Carrera 5 con calle 27

Carrera 5 con calle 25

Carrera 5 con calle 14 Carrera 5 con Calle 25 Sur
—
Carrera 5 con calle 3 Carrera 5 con Calle 18 Sur
SEPTIEMBRE ABRIL Carrera 5 #16-04
Carrera 5 con calle 25 sur Carrera 5 #18-33 Sur
| CarreraSconcalle23 Carrera 5 con Calle 5
OCTUBRE Carrera 5 sur con calle 3 Sur juuo Carrera 5 con Diagonal 5 sur
Carrera 5 #29-50 Carrera 5 con Calle 23 Sur
Carrera 5 #26-234 S AGOSTO
NOVIEMBRE rrer: ur Carrera 5 con Calle 81 B
Carrera 5 entre Calles 11y 12 Carrera 5 con Calle 34 Sur
Carrera 5 #36-30 Sur
DICIEMBRE Carrera 5 #26-234 Sur CARRERA 5
DIRECCION EN COMUN No. ACCIDENTES
ANO 2022 Carrera 5 con Calle 5A Sur 5
Carrera 5 entre Calle 21y 21A Carrera 5 con Calle 25 Sur 2
X !
ENERO Carrera 5 con #28-80 Sur Carrera 5 con Calle 23 2
Carrera 5 con Avenida 26 Carrera 5 con Calle 1G 2
Carrera 5 con Calle 38Sur Carrera 5 con Calle 38 Sur 2
FEBRERO Carrera 5 con Calle 24 sur
Carrera 5 con Calle 81c

Figura 4-2-4: clasificacién de direcciones en comin Carrera 5, donde ocurrieron accidentes de

transito en comin. Fuente: Elaboracién propia.

En la figura anterior se ilustra que en la Carrera 5-Calle 1G (color amarillo) ocurrieron 2

accidentes, en la Carrera 5-Calle 5A sur (color azul) sucedieron 5 accidentes, en la Carrera
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5-Calle 23 (color verde) ocurrieron 2 accidentes, en la Carrera 5-Calle 38 sur (color café)
sucedieron 2 accidentes y en la Carrera 5-Calle 25 Sur (color naranja) ocurrieron 2

accidentes.

Finalmente, con la metodologia implementada, la direccién seleccionada es la Carrera 5-
Calle 5? sur, ya que presenta el mayor niimero de accidentes y estd conformada por una
via colectora y arteria menor. Este mismo procedimiento se realizé para las otras Carreras,
por lo cual fueron seleccionadas la Carrera 1- Calle 58 (ver Anexo 5) y la Carrera 6-Calle
21 (ver Anexos 6y 7).

CALLES:

Para la preseleccion de las Calles se utilizé la misma metodologia implementada en la
preselecciéon de las Carreras. Para el ano 2021, se organizaron las calles de menor a mayor,

desde la Calle 1 hasta la Calle 28. Para el ano 2022 se organizaron de la misma manera,
desde la Calle 1 hasta la Calle 26. (Ver Anexo 8).

Las Calles preseleccionadas y el niimero total de accidentes en comtn ocurridos en el ano

2021 y 2022 (enero-agosto) se pueden observar en la figura 4-2-5.

CALLE No. ACCIDENTES
2021 + 2022

Calle7 16

Calle 8 50

Calle 19 18

Calle 20 20

Calle 21 23

Tabla 4-2-5: Calles preseleccionadas. Fuente: Elaboracién propia.

Para la seleccion de las Calles, se realizd la misma metodologia explicada en el numeral
4.2.1. en la figura 4-2-4 (Ver Anexo 9).

Finalmente, la direccion seleccionada fue la Calle 8 con Carrera 19.
AVENIDAS:

Para la preseleccion de las Avenidas se utilizé la misma metodologia implementada en la

preseleccion de las Carreras y Calles. Para el ano 2021 y 2022 (enero-agosto) se
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establecieron las Avenidas 26, Circunvalar, La Toma, el Intercambiador vial de la

Universidad Surcolombiana y el Intercambiador vial el Tizén (Ver Anexo 10).

Las Avenidas preseleccionadas y el ntmero total de accidentes en comin ocurridos en el

ano 2021 y 2022 (enero-agosto) se pueden observar en la figura 4-2-6.

No. ACCIDENTES
AVENIDA S
2021 + 2022
Avenida 26 29
Avenida Circunvalar 37

Tabla 4-2-6: Avenidas preseleccionadas. Fuente: Elaboraciéon propia.

Para la seleccion de las Avenidas, se realizé la misma metodologia explicada en el
numeral 4.2.1. en la figura 4-2-4 (Ver Anexo 10).

Finalmente, la avenida seleccionada fue la Avenida Circunvalar Calle 8 con Calle
16.

4.3 Justificacién de la seleccion de intersecciones que no tienen

el mayor niimero de accidentes en comdn.

Como se menciona en la metodologia en el paso 2, el mayor nimero de accidentes en
comun no es la Unica condicién para seleccionar una interseccién, también lo son la
importancia para la ciudad segun la clasificacién de acuerdo con su funcionalidad y las
condiciones de servicio de las intersecciones en campo, ya que algunas pueden estar

intervenidas con anterioridad.

Esta ultima condicién justifica por qué intersecciones de las Carreras, Calles y Avenidas
preseleccionadas que tuvieron el mayor nimero de accidentes en comtun, no fueron
seleccionadas, y si lo fueron la Carrera 5-Calle 5A Sur (5 accidentes), Carrera 1-Calle 58
(3 accidentes), Carrera 6-Calle 21 (4 accidentes), Calle 8-Carrera 19 (5 accidentes) y
Avenida Circunvalar-Calle 16 (4 accidentes). Para la explicacion de esta situacion, se

toma como referencia la Tabla 4.3.

En forma de ejemplo ilustrativo, se toman las intersecciones Carrera 7 — Calle 7 y la
Carrera 7 — Calle 55, las cuales registran 7 accidentes cada una (Ver Anexo 6), y las

intersecciones Calle 21 — Carrera 6 y Carrera 1 — Calle 58 las cuales registran 2 y 3
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accidentes cada una (Ver Anexo 5 y 6). En las columnas 2,3,4,5,6 y 7 del cuadro
comparativo se evaluaron las 6 variables de infraestructura vial. Adicionalmente se tuvo
en cuenta en cada intersecciéon el volumen de flujo de wvehiculos y peatones que se
presentaba, teniendo en cuenta que alrededor de las intersecciones estuvieran ubicados
centros de estudio, iglesias, parques, supermercados, gimnasios u otros lugares similares.
Finalmente, en la columna 7 se estableci6 la debida justificacion de seleccion o no seleccion
definitiva de cada interseccion, siendo asi, que las intersecciones Calle 21 — Carrera 6 y
Carrera 1 — Calle 58 fueran seleccionadas definitivamente. Este procedimiento se realizé

con las demas intersecciones.

Este analisis se realizdé con base a que se tuvo un enfoque de priorizacién respecto a que
intersecciones seleccionar, ya que el personal, la logistica, los equipos y el tiempo

disponible para realizar el proyecto eran limitados, para haber podido abarcar mas

intersecciones.

i 4
Existe demarcacion tipo cebra | Existen 4 semaforos para 2 a < Noes e
para el paso peatonal controlar el flujo vehicular
.| 1 Sefal reglamentaria presenta problematicas en 3
7 No presenta patologias Arterias menores
en mal estado < PR = Existen 4 rampas de las 4 variables de
:m ":m ovhln zls peatonales funcionales y 2 Negocios locales Infraestructura.
no funcionales
2 o peatonal o Arzeria menor Chinica de Fracturas No es seleccionada ya que
7 No pri patologias 2 sefiales preventivas Existen 2 rampas presenta problematicas en 3
en buen estado ~ e de & peatonales funcionales de las 4 variables de
Linkais cla v y e Dok infraestructura.
5 2o fattantes Colectora Negocios locales
No existe demarcacion para versidad Corhuila
tones Presenta enlas
Lineas de carril y de borde de 4 variables de infraestructura.
2 Presenta 6 patologias % “:::: esado B pavimento faltantes Ao ”‘“:Ies L) Arterias menores Adicionalmente alrededor se
Parque ludico Leesburg | encuentran 2 localidades que
Flechas y Leyendas faitantes. presentan alto flujo peatonal.
Demarcacion para peatones —
RS, Via Colectora Supesmercado Comfamiliar | b
Lineas de carrily de borde de Via Arteria menor Gwm Fom@m:rhv I:ruﬂ;sdem'n;t::tm.
1 Sefial reglamentaria pavimento faltantes Conjunto residencial Tormes ‘:."“:::";m =
3 Presenta 2 sin No existen ¢ loacardy P R
a Z urbanas de servicio publico.
C alrededor se
Flechas y Leyendas faltantes. Regional del Alto - ' i que
Cam presentan alto flujo peatonal.

Tabla 4-3: Cuadro comparativo intersecciones seleccionadas — no seleccionadas. Fuente: Elaboracién
propia.

Finalmente, pueden quedar establecidos Anexo(s) en que no haya(n) intersecciones

seleccionadas, los cuales se anexan con el fin de evidenciar que la metodologia se aplico a

todas las Carreras, Calles y Avenidas preseleccionadas.
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4.3.1. Presupuesto

El presupuesto que se establecera a continuacion para cada interseccién esta conformado
por costos directos e indirectos. Los costos directos estan caracterizados en los items:

pavimento, senalizacion vertical, sefializacion horizontal y elementos complementarios.

Asi pues, se establecieron los valores unitarios para cada item segun los precios unitarios
que posee el Instituto Nacional de Vias INVIAS en su pégina web. Si el valor unitario de
algiin material, elemento o dispositivo no se encuentra en la base de datos de INVIAS, se
obtendra de los precios unitarios que proporciona el Instituto de Desarrollo Urbano IDU,
esto con el fin de establecer valores unitarios de una entidad confiable, ya que en el
municipio de Neiva se establecen presupuestos segtin los precios que ofrece el mercado.
Los costos indirectos por su parte se establecieron en base a la revision de diversos
presupuestos de obras realizadas en rutas viales. En el formato de presupuesto para cada
interseccion, se dejaron indicados los items con los cuales se encuentran en la pagina web

del Instituto Nacional de Vias e Instituto de Desarrollo Urbano IDU.

4.3.2. Pavimento.

El item pavimento varia sus caracteristicas de acuerdo con el tipo que sea: flexible o rigido.
En el caso de pavimento flexible, cuando se encontraban patologias cuyo proceso de
reparacion era remover el pavimento afectado, se realizo el proceso de tomar medidas para
asi calcular el area afectada, dicha area se multiplico por 7 cm para asi poder conocer el
nimero de m?® a excavar. Para la emulsiéon asfaltica se tomdé el area calculada
anteriormente y multiplicarla por 1.4 lts. Posteriormente se realizo el calculo de la mezcla
en caliente para bacheo, tomando el area calculada, Luego se multiplico por 7 cm como
valor de espesor (Instituto Desarrollo Urbano IDU, 2019). y por el factor de compactacion
1.20. En el caso de pavimento rigido, se tomaron las medidas requeridas para calcular el

area total y asi poder establecer cuantos m? eran necesarios reparar o reemplazar.

4.3.3. Senalizacién vertical.

En el item de Senalizacion vertical, se priorizo la seguridad del peaton en la interseccion,
por ende, se estipularon las senales necesarias para poder advertir sobre su presencia y sus

posibles rutas de paso peatonal. Seguidamente se estipularon las senales de advertencia
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para el control de velocidad al llegar a la interseccién en pro de prevenir choques de

vehiculos por imprudencias o falta de informacion.

4.3.4. Senalizacién horizontal.

En el item Senalizacion horizontal, se realizé la sumatoria de tres componentes: Los metros
lineales comprendidos por las lineas de borde de pavimento y lineas de carril segmentada;
y las marcas viales comprendidos por flechas, leyendas, paso peatonal tipo cebra y cruce

peatonal, de acuerdo con las medidas establecidas en el Capitulo 3 — Demarcaciones del
MANUAL DE SENALIZACION VIAL.

4.3.5. Elementos complementarios.

Los elementos complementarios se basaron en dispositivos para la protecciéon de peatones
y ciclistas en sus recorridos de paso por la via, en la construccion de infraestructura para
la seguridad de acceso a la via para las personas en condiciones especiales, componentes
para la reduccion de velocidad para los vehiculos y actividades necesarias para la buena

visibilidad de todos los componentes de la interseccion.



Capitulo IV 39

HALLAZGO DE PROBLEMATICAS Y PROPUESTAS DE ACCIONES
DE MEJORAMIENTO.

4.4. CALLE 21-CARRERA 6

4.4.1. Caracteristicas

Es una interseccién que presenta alto flujo vehicular especialmente liviano como bicicletas,
motocicletas, vehiculos, autobuses de servicio urbano y camiones tipo turbo. Abarca 3
sentidos de flujo vehicular: Sur-norte, occidente-oriente y oriente- occidente. Tanto la
Calle 21 como la Carrera 6 son vias arterias menores. El tipo de pavimento que compone
esta interseccién es flexible. Alrededor se encuentra la Universidad CORHUILA y el
parque Leesburg donde existen juegos lidicos, lo que incluye un mayor flujo de peatones

respecto a lo normal compuestos por jévenes universitarios, profesores, ninos y familias.

4.4.2. Antecedentes de accidentalidad

Se tiene registros en las entidades oficiales del municipio de Neiva de cuatro accidentes
todos ocurridos en el ano 2021, dos con causa sin establecer, uno con causa de “No respetar
una senal de PARE” y el ultimo con causa de “Adelantar cerrando".

4.4.3. Ubicacién

La interseccién Calle 21-Carrera 6 esta ubicada en la comuna 3 del municipio de Neiva
en el barrio Quirinal. En la figura 4.1 se muestra en un mapa satelital la ubicacion de la
interseccién, con la ubicacién ilustrativa de los puntos de referencia més importantes.

Figura 4-4-3: Imagen satelital de la ubicacién de la interseccién Calle 21-Carrera 6 en el municipio

de Neiva. Nota: Tomado de Google Maps.
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A continuacién, en las tablas se explican los hallazgos encontrados, las problemaéticas que

genera y las recomendaciones que se proponen ilustrando su ubicacién en el sitio.

PROPUESTA DE INTERVENCION LOCATIVA INFRAESTRUCTURA VIAL DEL MUNICIPIO DE NEIVA

INTERSECCION CALLE 21 - CARRERA 6

SENTIDO ORIENTE - OCCIDENTE (1)

longitudinales y Fisuras
transversales con nivel
de severidad bajo.

llanta de una motocicleta o bicicleta
pueda introducirse y que el usuario vial
se desestabilice, pierda el controly sufra
un accidente.

SIMBOLO HALLAZGO PROBLEMATICA QUE GENERA RECOMENDACIONES
La probabilidad que se desarrolle la
patologia con nivel de complejidad
Patologias Fisuras |Medio o alto, hasta el punto donde la o rocomienda mantenimientos.

113

Inexistencia de dispositivos
complementarios que
induzcan al usuario vial a
bajar la velocidad que llegaa
la interseccion.

Altas posibilidades de accidentes de
transito, ya que los vehiculos que
vienen por la Calle 21 sentido Oriente -
Occidente llegan a la interseccion con
una velocidad luego de recorrer una
recta de 136 metros.

Generalmente alcanzan una velocidad
donde no existe capacidad de reaccién
si un vehiculo ingresa a la Carrera 6 por
la calle 21, realiza el giro en U o un
peatén aparece de imprevisto.
Adicionalmente el flujo de peatones es
abundante, ya que se encuentra
ubicada la Universidad Corhuila y el
parque Lessburg, lo que aumenta las
posibilidades de accidentalidad.

Instalar estoperoles color amarillo con 10
cm de didmetro y 2 c¢cm de altura. 4
ubicados longitudinalmente con 14 cm de
separacion entre si. 2 filas transversales de
27 estoperoles separados cada 14 cm y 2
ifilas transversales de 26 estoperoles con la
misma separacidén entre si. Estas filas se
intercalaran entre si para conformar un
reductor de velocidad. Instalar la primera
fila transversal 4m antes de finalizar el
separador central, con el propdsito que los
lvehiculos disminuyan su velocidad, pero sin
poner en riesgo la seguridad de estos.
Finalmente deben tener un espigo para ser|
fijados en el pavimento. (Min Transporte,
2015, Manual de sefializacidn vial, cap. 5, p.
632, fig. 5-1).
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SIMBOLO HALLAZGO PROBLEMATICA QUE GENERA RECOMENDACIONES
La sefial preventiva SP-47A|No cumple con el Manual de [Desinstalar la sefial preventiva existente, e
PROXIMIDAD A CRUCE|Sefializacién vigente. instalar una nueva sefial preventiva SP-47A
ESCOLAR no cumple el PROXIMIDAD A CRUCE ESCOLAR que
requisito de color, segln el cumpla con la normativa
Manual de Sefializacion (Min  Transporte, 2015, Manual de
vigente. sefializacion vial, cap. 2, p. 190).
Inexistencia de una
demarcacion que|Los peatones no tienen un paso seguro
proporcione un paso|para poder cruzar la Calle21 en ambos |Pintar un Cruce Sendero Peatonal con 2

peatonal seguro para cruzar|sentidos. Resaltar que estd ubicada la |lineas de longitud de 30 cm y 6.80 m de
la Calle 21 en ambos sentidos|universidad Corhuila y el parque |[anchocada linea no menora2 m ni mayor de
de flujo vehicular, teniendo|Leesburg, loque aumenta el ndmero de [4m de separacion entre ellas. Este
en cuenta que es un sector|peatones que transitan la interseccion procedimiento realizarlo para el sentido Sur-

muy transitado porvehiculos, | considerablemente,incluyendo nifios. Norte igualmente. (Min Transporte, 2015,
y por peatones ya que se Manual de sefializacién vial, cap. 3, p. 390,
encuentra la universidad fig. 3-34).Se recomienda implementacion de
Corhuila 'y el Parque laNTC4744-3,pp. 6y 7.

Leesburg.

Sefial reglamentaria SR-30 [ Como se recomienda demarcar un Cruce

VELOCIDAD MAXIMA peatonal, se hace necesario indicarle al . o .

PERMITIDA ¢ duct ' la int = Desinstalar la Sefial reglamentaria SR-30
. con poste co.n uc 9r que llega la |n.er.secmon SU | VELOCIDADMAXIMA PERMITIDA.

desviado existencia y como la prioridad es la

seguridad de los peatones se recomienda
desinstalar dicha sefial ya que estd en mal
estado.

Instalar la sefial preventiva SP-46B
UBICACION DE CRUCE PEATONAL justo al
lado del cruce del sendero peatonal.
Realizarla con las dimensiones develocidad
permitida menor o igual a 50 km/h. (Min
Transporte, 2015, Manual de sefializacién
vial, cap 2, p. 188).

Como se recomienda un |Si el conductor no se percata contiempo
sendero  peatonal, se |que existe un paso peatonal, aunque
considera que se necesita |puede disminuir su velocidad, no va tener
indicar al usuario vial que |tiempo de reacciéon si un peatén le
existe un sendero peatonal |aparece de inmediato pudiendo provocar
y por ende, va existir |unaccidente.

presencia de peatones.

Realizar un procedimiento para volver a
tener el poste de la sefial reglamentaria SR-
01 PARE en correcta alineacion. En caso de
gue no sea posible mejorar la alineacién del

Sefial reglamentaria SR-05 |Falta de calidad en la infraestructura de
GIRO A LA IZQUIERDA sefializaciénvertical.

SOLAMENTE que incumple
con la normativa existente y
poste desviado.

? Realizar la actividad 1111 “Roceria y

poste, instalar uno nuevo.

Impide la vision que debe tener el \ )
Elevada altura de |la . . desmonte” descrito en el Manual de
conductor de la sefial reglamentaria SR-

vegetacion que invade parte mantenimiento de carreteras arboles Tipo
del carril izquierdo. 05 GIRO A LA IZQUIERDA SOLAMENTE. m

No existe rampa para que las| El impedimento que tienen los peatones

personas con discapacidades| en condiciones especiales para poder
fisicas, en sillas de ruedas,| cruzar la Calle 21, y mas adn cuando

Realizar una rampa en la acera con un
ancho no menor a 1.20 m y una pendiente
no mayor a 12%,libre de obstaculos fijos o
moviles. (Icontec, 2009,NTC 4143, cap. 4,
p. 2).

coches de bebes y otras| existe una entidad de educacionsuperior
condiciones especiales,| donde asisten estudiantes, profesores y

puedan cruzar la via. directivos.

Tabla 4-4-1 propuesta mejoramiento intersecciéon calle 21 - carrera 6 sentido ori-occi

ORIENTE-OCCIDENTE 2de?2 INTERSECCION CALLE 21-CARRERA 6
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PROPUESTA DE INTERVENCION LOCATIVA INFRAESTRUCTURA VIAL DEL MUNICIPIO DE NEIVA

INTERSECCION CALLE 21 - CARRERA 6

SENTIDO ORIENTE - OCCIDENTE (2)

SIMBOLO

HALLAZGO

PROBLEMATICA QUE GENERA

RECOMENDACIONES

-

Patologia Fisura transversal
nivel de severidad medio.

Dicha fisura transversal
originden la unién del pavimento
existente en un inicio con un
asfalto de
procedimiento de parcheo. La
problematica radica en que
dichafisura supere el nivel de
severidad y se empiece a
desprender el pavimento

realizado en el parcheo.

se

nuevo un

Realizar un Sellamiento de grietas en calzada y
bermas. (Min Transporte, Invias, 2016, Vol. 2,
Manual de mantenimiento de carreteras,
actividad 1211). Los metros lineales por intervenir
son 3 m.

Patologia Bache nivel de
severidad medio

Con las caracteristicas que se
encuentra los motociclistas y
ciclistas especialmente estan
expuestos a perder el control de
sus vehiculos al pasar por el
bache. En un tiempo si no se
interviene puede agravar su
nivelde severidad y ser ain mas
peligroso

Realizar el procedimiento 1212 - parcheo parcial,
descrito en el Manual de mantenimiento de
carreteras. (MinTransporte, Invias, 2016, Vol. 2,
Manual de mantenimiento de carreteras, actividad
1311.), para un area de 0,96m? (L: 1.2m, A: 0.80m)

Tabla 4-4-2 propuesta mejoramiento interseccién calle 21 - carrera 6 sentido ori-occi(2)

ORIENTE-OCCIDENTE

ldel

INTERSECCION CALLE 21-CARRERA
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PROPUESTA DE INTERVENCION LOCATIVA INFRAESTRUCTURA VIAL DEL MUNICIPIO DE NEIVA

INTERSECCION CALLE 21 - CARRERA 6

SENTIDO OCCIDENTE - ORIENTE (1)
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SIMBOLO

HALLAZGO

PROBLEMATICA QUE GENERA

RECOMENDACIONES

Patologia Fisura transversal
nivel de severidad medio y
alto.

La posibilidad de que estas aberturas
de las fisuras que son de 0.5 cmy 1.5
cm se expandan, pudiendo ocasionar
un accidente de transito al poder
generar pérdida de control del
vehiculo, especialmente en
motocicletas y bicicletas. Ademads,
que pueda ocasionar  dafos
mecanicos en losvehiculos.

Realizar un Sellamiento de grietas en calzada vy
bermas. (Min Transporte, Invias, 2016, Vol. 2, Manual
de mantenimiento de carreteras, actividad1211). Los
metros lineales para intervenir son 2.5 m.

Demarcacion calzada, carril

No optimizar el espacio en la

Realizar la demarcacion de borde de pavimento,
solamente en el extremo derecho, con 1 linea continua
de 12 cm de ancho y 25 metros de longitud,a 5 cm del

- derecho. Desgastada y poco [calzada para su adecuada sardinel exactamente en el mismo lugar que esta la
visible. delimitacién. existente. (Min Transporte, 2015, Manual de
sefializacién vial, cap. 3, p. 379.). Se recomienda la
implementacién. dela NTC 4744-3, pp.6y 7.
No cumple con el Manual de|Reemplazar la sefal reglamentaria SR-08 PROHIBIDO

Sefial reglamentaria SR-08
PROHIBIDO GIRAR A LA
DERECHA en mal estado, con
figuras de color negro.

Sefializacién vigente.

GIRAR A LA DERECHA e instalarla 12 metros antes de la
interseccién.

4y

Inexistencia de una
demarcacion que
proporcione un paso

peatonal seguro para cruzar
la Calle 21 en ambos sentidos
de flujo vehicular.

Los peatones no tienen un paso
seguro para poder cruzar la Calle
21 en ambos sentidos.

Pintar un Cruce Sendero Peatonal con 2 lineas de
longitud de 30 cm y 6.80 m de ancho cada linea no|
menor a 2 m ni mayor de 4m de separacién entre
ellas. (Min Transporte, 2015, Manual de sefializacién|
vial, cap. 3, p. 390, fig. 3-34). Se recomienda
implementacion de la NTC 4744-3, pp. 6y 7.
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SIMBOLO HALLAZGO PROBLEMATICA QUE GENERA RECOMENDACIONES
Instalar la sefial preventiva SP-46B CRUCE

No existe sefializacidon que
adviertala ubicaciéon de una

rampa peatonal y por ende,
el paso de peatones de
condiciones especiales y
peatones que no.

Provoca que el peatdn este
vulnerable a un atropellamiento, ya
que no existe advertencia parael
conductor de vehiculo, de que
existe la presencia de personas que
van a cruzar la via.

PEATONAL, justo delante de la rampa peatonal.
Realizarla con las dimensiones de velocidad
permitida menor o igual a 50 km/h. (Min Transporte,

2015, Manual de sefializacion vial, cap 2, p. 188).

Instalar la sefal preventiva SP-46B CRUCE
PEATONAL, justo delante de la rampa peatonal.
Realizarla con las dimensiones de velocidad
permitida menor o igual a 50 km/h. (Min Transporte,

2015, Manual de sefializacion vial, cap 2, p. 188).

w

Inexistencia de dispositivos
complementarios que
induzcan al usuario vial a
bajarla velocidad quellegaa
la interseccion.

Altas posibilidades de accidentes de|
transito, ya que los vehiculos que|
vienen por la Calle 21 sentido)
Oriente - Occidente llegan a la
intersecciéon con una velocidad
luego de recorrer una recta de 282
metros. Generalmente alcanzan
una velocidad donde no existe
capacidad de reaccidn si unvehiculo
ingresa ala Carrera 1 porlacalle 58,
realiza el giro en Uo un peatdén
aparece de imprevisto

Instalar estoperoles color amarillo con 10 cm de
didmetro y 2 cm de altura. 4 ubicados
longitudinalmente con 14 cm de separacidn entre si.
2 filas transversales de 27 estoperoles separados
cada 14 cmy 2 filas transversales de 26 estoperoles
con la misma separacidén entre si. Estas filas se
intercalaran entre si para conformar un reductor de
velocidad. Instalar la primera fila transversal 4m
antes de finalizar el separador central, con el
propodsito que los vehiculos disminuyan su velocidad
Finalmente deben tener un espigo para ser fijados en
el pavimento. (Min Transporte, 2015, Manual de
sefializacion vial, cap. 5, p. 632, fig. 5-1).

No existe sefializacién que
advierta la ubicacion de
una rampa peatonal y por
ende, el paso de peatones
de condiciones especiales y
peatones que no.

Provoca que el peatén este
vulnerable a un atropellamiento,
ya que no existe advertencia para
el conductor de vehiculo, de que
existe la presencia de personas
que van a cruzar la via.

Instalar la sefial preventiva SP-47A PROXIMIDAD A
CRUCE ESCOLAR, 17 metros antes de la
interseccidn. Realizarla con las dimensiones de
velocidad permitida menor o igual a 50 km/h. (Min
Transporte, 2015, Manual de sefializacién vial, cap
2, p. 188).

444

Inexistencia de
demarcacién que
proporcione un paso
peatonal

Los peatones no tienen un paso
seguro para poder cruzar la Calle
21 poniendo en riesgo sus vidas.
Hay que recalcar que en la
interseccidon hay un parque ludico
y la universidad Corhuila, siendo
asi un sector muy transitado.

Pintar un Cruce Sendero Peatonal con longitud de
30 cmy 7 m de ancho cada linea. Estas deben estar
alineadas a la medida que tienen las rampas de la
acera derecha e izquierda, pero no menor a2 m ni
mayor de 4m. Este mismo procedimiento realizarlo
en el sentido Este - Oeste, para que el cruce
peatonal coincida en las dos calzadas. (Min
Transporte, 2015, Manual de sefializacién vial, cap.
3, p. 390, fig. 3-34). Se recomienda
implementacion de la NTC 4744-3, pp. 6y 7.

No existe rampa para que
las personas con
discapacidades fisicas, en
sillas de ruedas, coches de
bebes y otras condiciones
especiales, puedan acceder
a laviay cruzar la via.

Genera altas posibilidades de
accidentes para las personas con
dichas condiciones especiales, al
intentar subir o bajar la acera,
agravando sus situaciones.

Realizar una rampa en la acera 5 metros antes de
la interseccion, con un ancho no menora 1.20my
una pendiente no mayor a 12%, libre de obstéaculos
fijos o méviles. (Icontec, 2009, NTC 4143, cap. 4, p.
2).

Tabla 4-4-3 propuesta mejoramiento intersecciéon calle 21 - carrera 6 sentido occi-ori.

OCCIDENTE-ORIENTE (1)

ldel

INTERSECCION CALLE 21-CARRERA 6
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PROPUESTA DE INTERVENCION LOCATIVA INFRAESTRUCTURA VIAL DEL MUNICIPIO DE NEIVA

INTERSECCION CALLE 21 - CARRERA 6

i | ]

SENTIDO OCCIDENTE - ORIENTE (2)

SIMBOLO HALLAZGO

PROBLEMATICA QUE GENERA

RECOMENDACIONES

Patologia Bache nivel de
severidad medio.

Que cause un accidente de
transito especialmente para
vehiculos tipo bicicleta vy
motocicleta, ya que al pasar
pueden perder el equilibrio.

nivel de severidad alto.

Patologia Piel de cocodrilo

Que siga generando baches de
igual nivel de complejidad o
mayor, lo que causaria un
problema para los conductores
que se dirigen tanto en el sentido
Occidente - Oriente como Sur -
Norte. Ademds de generar
deterioramiento en los vehiculos.

Realizar el procedimiento 1311 — Bacheo, descrito en
el Manual de mantenimiento de carreteras. (Min
Transporte, Invias, 2016, Vol. 2, Manual de
mantenimiento de carreteras, actividad 1311.), para
un area de 18m?2 (L: 4m, A: 4.5m)

Patologia Bache nivel de
severidad medio.

—

El causar posibles accidentes de
transito al perder el control los
vehiculos que atraviesen el
bache, ademds de posibles
lesiones a peatones y personas
en condiciones de discapacidad,
ya que el bache esta frente a la
rampa de acceso al sardinel.

Realizar el procedimiento 1311 — Bacheo, descrito en
el Manual de mantenimiento de carreteras. (Min
Transporte, Invias, 2016, Vol. 2, Manual de
mantenimiento de carreteras, actividad 1311.), para
un area de 4.2m? (L: 2m, A: 2.10m)

Tabla 4-4-4 propuesta mejoramiento interseccién calle 21 - carrera 6 sentido occi-ori. (2)

OCCIDENTE-ORIENTE (1)

ldel

INTERSECCION CALLE 21-CARRERA 6
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PROPUESTA DE INTERVENCION LOCATIVA INFRAESTRUCTURA VIAL DEL MUNICIPIO DE NEIVA

INTERSECCION CALLE 21 - CARRERA 6

SENTIDO OCCIDENTE - ORIENTE (3)

SIMBOLO

HALLAZGO

PROBLEMATICA QUE GENERA

RECOMENDACIONES

T

Sefial reglamentaria SR-08
PROHIBIDO GIRAR A LA
DERECHA en mal estado, con
figuras de color negro.

No cumple con el Manual de

Sefializacion vigente.

Desinstalar la sefial reglamentaria existente, e
instalar una nueva sefial reglamentaria SR-08
PROHIBIDO GIRAR A LA DERECHA que cumpla con la
normativa

(Min Transporte, 2015, Manual de sefalizacion vial,
cap. 2, p. 49).

—>

La sefial Preventiva Peatones
se encuentra con textos de
color blanco, que afectan el
mensaje que
proyectar. Ademds, se
encuentra doblada en una de
sus esquinas.

quiere

No cumple con el Manual de
Sefializacion vigente.

Desinstalar la sefal preventiva y remplazarla por la
sefial preventiva SP-46B CRUCE PEATONAL, justo
delante de la rampa peatonal., como se establecié en
el Anexo 28. Realizarla con las dimensiones de
velocidad permitida menor o igual a 50 km/h. (Min
Transporte, 2015, Manual de sefializacidn vial, cap 2,
p. 188).

Tabla 4-4-5 propuesta mejoramiento interseccion calle 21 - carrera 6 sentido occi-ori. (3)

OCCIDENTE-ORIENTE (1)

l1del

INTERSECCION CALLE 21-CARRERA 6
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PROPUESTA DE INTERVENCION LOCATIVA INFRAESTRUCTURA VIAL DEL MUNICIPIO DE NEIVA

INTERSECCION CALLE 21 - CARRERA 6

SENTIDO SUR-NORTE (1)

e B O B B B B B B R

<

I? i

<

pavimento tienen tramos en
que no se observan.

X
SIMBOLO HALLAZGO PROBLEMATICA QUE GENERA RECOMENDACIONES
- Realizar la demarcacién de borde de pavimento conl
linea continua de 12 cm de ancho y 25 metros de largo
Las lineas de borde de| Desorganizacion vial, y que eso [enambos extremos, exactamente en el mismolugar que

permite el parqueo de vehiculosde
manera irreglamentaria.

esta la existente. (Min Transporte, 2015, Manual de
sefializacién vial, cap. 3, p. 379.). Se recomienda la
implementacion. de la NTC 4744-3, pp. 6y 7.

Existen ciertas areas en las
flechas hacia la derecha y
hacia la izquierda, que estan
borradas por el paso de los
vehiculos.

La visualizacién de las flechas y
por ende el cumplimiento de su
funcién, se ve afectado por su
falta de claridad y buena pintura
sobre el pavimento. Cabe anotar
que las flechas estan
acompafiadas de la leyenda PARE
y la Linea de PARE
respectivamente, asi que
recomienda el mantenimiento de
dichas demarcaciones.

se

Pintar una flecha de A la derecha en el carril derecho
para vias con velocidades de operaciéon menor o igual
a 60 Km/h exactamente sobre la ya existente. (Min
Transporte, 2015, Manual de sefializacion vial, cap. 3,
p. 401 y 402.) Se recomienda la implementacion de la
NTC 4744-3, pp. 6y 7.

Pintar una flecha de A la izquierda en el carril izquierdo
para vias con velocidades de operacién menor o igual a
60 Km/h exactamente sobre la ya existente. (Min
Transporte, 2015, Manual de sefializacidn vial, cap. 3, p.
401 y 402.) Se recomienda la implementacion de la NTC
4744-3,pp.6y 7.

Demarcar la leyenda PARE en el carril derecho e
izquierdo, exactamente ddénde estan las existentes.
(Min Transporte, 2015, Manual de sefializacion vial,
cap. 3, p. 408).

Realizar la demarcacién de una linea de detencion
exactamente donde esta la existente.

SUR-NORTE

1 de?2

INTERSECCION CALLE 21-CARRERA 6
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PROPUESTA DE INTERVENCION LOCATIVA INFRAESTRUCTURA VIAL DEL MUNICIPIO DE NEIVA

INTERSECCION CALLE 21 - CARRERA 6

SENTIDO SUR-NORTE (1)

SIMBOLO HALLAZGO

PROBLEMATICA QUE GENERA

RECOMENDACIONES

acera izquierda

0 situacion especial.

No existe una rampa en la
para
peatones con discapacidades

No tener las condiciones de
seguridad para poder acceder a
cruzar la via, con el riesgo de
caida al intentar superar la
diferencia de altura que existe
entre la acera y la via.

Realizar una rampa en la acera izquierda alineada a la
rampa ubicada en la acera derecha, con un ancho no
menor a 1.20 my una pendiente no mayor a 12%,libre
de obstaculos fijos o mdviles. (lcontec, 2009, NTC
4143, cap. 4, p. 2).

el
condiciones especiales

peatones que no.

No existe sefializacién que
advierta la ubicacién de una
rampa peatonal y por ende,
paso de peatones de

Y

Provoca que el peatdon este
vulnerable a un
atropellamiento, ya que no
existe advertencia para el
conductor de vehiculo, de que
existe la presencia de personas
que van a cruzar la via.

Instalar la sefial preventiva SP-47A PROXIMIDAD A
CRUCE ESCOLAR, 7 metros antes de la interseccion.
Realizarla con las dimensiones de velocidad
permitida menor o igual a 50 km/h. (Min Transporte,
2015, Manual de sefializacidn vial, cap 2, p. 188).

Inexistencia de
demarcacién que

Los peatones no tienen un
paso seguro para poder cruzar
la Carrera 6 poniendo en
riesgo sus vidas. Recalcar que
en la interseccion hay un
parque ludico y la universidad
Corhuila, siendo asi un sector
muy transitado.

Pintar un Cruce Sendero Peatonal con longitud de
30 cmy 9,7 m de ancho cada linea. Estas deben
estar alineadas a la medida que tienen las rampas
de la acera derecha e izquierda, pero no menor a 2
m ni mayor de 4m. (Min Transporte, 2015, Manual
de sefializacidn vial, cap. 3, p. 390, fig. 3-34). Se
recomienda implementacion de la NTC 4744-3, pp.
6y7.

Como se recomienda un
sendero peatonal, se
considera que se necesita
indicar al conductor que
existe uno.

proporcione un paso
m'peatonal

Provoca que el peatdn este
vulnerable a un
atropellamiento, ya que no
existe advertencia para el
conductor de vehiculo, de que
existe la presencia de
personas que van a cruzar la
via.

Instalar la sefial preventiva SP-46B UBICACION DE
CRUCE PEATONAL justo delante de la rampa
peatonal. Realizarla con las dimensiones de
velocidad permitida menor o igual a 50 km/h. (Min
Transporte, 2015, Manual de sefializacién vial, cap
2, p. 188).

Tabla 4-4-6 propuesta mejoramiento interseccion calle 21 - carrera 6 sentido sur-nor

SUR-NORTE

2 de 2
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PROPUESTA DE INTERVENCION LOCATIVA INFRAESTRUCTURA VIAL DEL MUNICIPIO DE NEIVA

INTERSECCION CALLE 21 - CARRERA 6

SIMBOLO

HALLAZGO

SENTIDO SUR - NORTE (2)

PROBLEMATICA QUE GENERA

RECOMENDACIONES

No existe rampa en la acera
derecha de la Calle 21 en el
sentido Oriente-Occidente.

LR

No existe un refugio
peatonal adicional
separador central.

Como se propuso en los Anexos
26 y 28 un paso peatonal, se
deben garantizar las condiciones
para que todo tipo de peatdn
pueda acceder al mismo y su
seguridad en el cruce de la Calle
21. No existe una rampa en la
acera derecha en el sentido
Oriente-Occidente, por lo cual
estudiantes, personas en silla de
ruedas, coches de bebe u otros
casos especiales no pueden tener
acceso a la via desde la acera.
Igualmente, no existe un tipo de
refugio peatonal ya que el
separador central no tiene la
suficiente longitud para quedar
alineado con la rampa ubicada en
la acera derecha en la Calle 21
sentido Occidente-Oriente, por
ende, el peatdn no esta seguro y
queda vulnerable a cualquier
situacion.

1. Tal cual se recomendd en el Anexo 26, realizar una
rampa en la acera derecha de la Calle 21 en el sentido
Oriente-Occidente, con un ancho no menor a

1.20 m y una pendiente no mayor a 12%, libre de
obstaculos fijos o moviles. (Icontec, 2009, NTC 4143,
cap. 4, p. 2).

Instalar 2 lineas de Segregadores de bicicleta y
Delineadores tubulares simples (Hitos) intercalados
uno a uno cada 20 cm. Se contempla la distancia de
2 metros para permitir el paso de peatones y se
vuelve ainiciar la intercalacidn inicial. Este conjunto
de dispositivos complementarios tiene la funcidn de
brindar proteccién al peatén, ya que el separador
central no abarca la distancia a la cual se encuentra
la rampa de la acera derecha de la Calle 21 sentido
Occidente-Oriente.

SUR-NORTE

ldel

Tabla 4-4-7 propuesta mejoramiento interseccion calle 21 - carrera 6 sentido sur-nor(2)

INTERSECCION CALLE 21-CARRERA 6
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4.4 4. Presupuesto

El conjunto de acciones de mantenimiento y mejoramiento tiene un costo de $27.857.116 Estan
incluidas obras en pavimento como excavacion, riego de liga, mezcla para bacheo y sellado de
grietas. Adicionalmente lineas y marcas viales con resina termopléstica, sefiales verticales tipo
preventivas, reglamentarias y elementos complementarios como estoperoles, segregadores,
delineadores tubulares y una rampa, siendo este item el de mayor costo con $7.930.227.

PRESUPUESTO ESTIMADO DE OBRA

PROPUESTA DE INTERVENCION LOCATIVA INFRAESTRUCTURA VIAL DEL MUNICIPIO DE NEIVA

INTERSECCION CALLE 21 - CARRERA 6

CODIGO CANTIDAD
e | mem nvias || <200 DESCRIPCION UND | o VALOR UNIT VALOR PARCIAL
COSTOSDIRECTOS
1 PAVIMENTO
11 651 EXCAVACION PARA REPARACION DE PAVIEMNTO ASFALTICO EXISTENTE 3 16 s 74503 s 12069
INCLUYENDO EL CORTE Y LA REMOCION DE LAS CAPAS ASFALTICAS SUBYACENTES.
12 4111 RIEGO DE LIGA CON EMULSION ASFALTICA Lt 23 |3 1.858|% 41.480
13 45012 P MEZCLA EN CALIENTE PARA BACHEO M3 2,00 |8 595.788 |$ 1.191.576
14 466.1 SELLO DE GRIETAS EN PAVIMENTO EN PAVIMENTO ASFALTICO M 19 |$ 12.183|$ 23.148
TOTAL, CAPITULO $ 1.376.898
2 SERALIZACION HORIZONTAL
2.1 700.4 MARCA VIAL CON RESINA TERMO PLASTICA M2 157 s 50.511 $7.930.227
TOTAL, CAPITULO $7.930.227
3 SERALIZACION VERTICAL
31 710.1.1 SERAL VERTICAL DE TRANSITO TIPO SR, SP Y/O SI, CON LAMINA RETRORREFLECTIVA u 9 $ 725.370|$ 6.528.330
TOTAL, CAPITULO $ 6.528.330
4 ACTVIDADES Y ELEMENTOS  CO MPLEMENTARIOS
41 7881 | ESTOPEROLE METALICO CON ESPIGO. (INCLUYE SUMINISTRO E INSTALACIO N). v 212 |3 6.025|% 1.277.300
4.2 4990 RAMPA TIPO B u 2 $ 446.307 $1.785.228
43 802.3 PODA DE LA PARTE AEREA ARBOLES TIPO Il u 1 $ 79.517|$ 79.517
SEGR EGADOR DE BICICL ETA (TACHON PL ASTICO DE AL TA R ESISTENCIA CO MO
44 8542 | bOLIPROPILENO DE ALTO IMPACTO) 40,5CM X 15CM X 8,5CM u o3 179.084|$ 3.044.428
45 5189  |DELINEADOR TUBULAR SIMPLEHITO (NCLUYE SUMINISTRO E INSTALACION). u 6 |$ 74521 )% 1.192.336
TOTAL, CAPITULO $ 7.378.809
TOTAL, COSTOS DIRECTOS $ 23.214.264
COSTOS  INDIRECTOS
ADMINISTRACION 10% $23.214.264
UTILIDAD 5% $1.160.71
IMPREVISTOS 5% $1.160.71
TOTAL, COSTOS INDIRECTOS 20% $ 4,642,852,
| TOTAL, COSTO (ESTIMADO) PROPUESTA $27.857.116,94

Tabla 4-4-4-1 presupuesto calle 21-carrera 6



Anexo 18. Croquis interseccion Calle 21 - Carrera 6
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CARRERA 5B

VIVIENDASES

UNIVERSIDAD CORHUILA

CARRERA 6
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CALLE 21

Sentido Occidente - Oriente

PROPUESTA DE MANTENIMIENTO Y MEJORAMIENTO EN
LA INFRAESTRUCTURA VIAL DEL MUNICIPIO DE NEIVA

INTERSECCION CALLE 21 - CARRERA 6

ELEMENTOS RECOMIENDADOS A MEJORAR E INSTALAR

Demarcaciéon Cruce sendero
peatonal

Dermarcacion linea segmentada
central de separacion de carriles.

Dermarcacion linea borde de
pavimento color blanco.

| [

Flechas A la derecha y A la izquierda

i

Leyenda PARE.

Linea de detencion

Senal vertical reglamentaria
SR-01 PARE

Sefal vertical reglamentaria SR-06
PROHIBIDO GIRAR A LA IZQUIERDA

Senal vertical preventiva SP-46B
CRUCE PEATONAL

Senfal vertical preventiva SP-46
PROXIMIDAD A CRUCE PEATONAL

Delineadores tubulares simples y
Segregadores de bicicleta

Estoperoles

Escala 1:500 - Papel A3

D &:¢@0

Rampa
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4.5. CALLE 58-CARRERA 1

4.5.1 Caracteristicas

Esta conformada por la Carrera 1 que es una arteria menor y la Calle 58 que es una via
colectora Es una interseccion que presenta alto flujo vehicular especialmente liviano como
bicicletas, motocicletas, vehiculos, autobuses de servicio urbano y camiones tipo turbo. El
flujo de vehiculos de carga pesada tipo carrotanque, camion y tractocamién es reducido.
Abarca 4 sentidos de flujo vehicular: Sur-norte, Occidente-Oriente, Norte-sur y Oriente-
Occidente. El tipo de pavimento que compone esta interseccion es flexible. Alrededor se
encuentra la Corporacién Auténoma Regional del Alto Magdalena — CAM, un punto del
supermercado Surtiplaza, el gimnasio Coomfamiliar sede UIS norte y el conjunto
residencial Torres de Ipacarai.

4.5.2 Antecedentes de accidentalidad

Se tiene registros en las entidades oficiales del municipio de Neiva de tres accidentes, de
los cuales dos ocurrieron en el ano 2021, en el que uno tiene como causa del accidente
“Girar bruscamente” y el otro no tiene establecida la causa. En 2022 se registra el tercer
accidente, el cual tampoco tiene causa o hipotesis.

4.5.3 Ubicacién

La interseccion Calle 58-Carrera 1 esta ubicada en la comuna 1 del municipio de Neiva
en el barrio Las Mercedes. En la figura 4-5-3 UIS-SATELITAL se muestra en un mapa
satelital la ubicacion de la interseccion, con la ubicacién ilustrativa de los puntos de
referencia.

CORPORACION AUTONOMA
REGIONAL DEL ALTO MAGDALENA

Figura 4-5-3: Imagen satelital de la ubicacién de la interseccién Calle 58-Carrera 1 en el municipio de

Neiva. Tomado Google Maps
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PROPUESTA DE INTERVENCION LOCATIVA INFRAESTRUCTURA VIAL DEL MUNICIPIO DE NEIVA

INTERSECCION CALLE 58 - CARRERA 1

SENTIDO NORTE - SUR

S

SIMBOLO

HALLAZGO

PROBLEMATICA QUE
GENERA

RECOMENDACIONES

1!

1l

Inexistencia de  dispositivo(s)
complementario(s) que
induzca(n) a bajar la velocidad de
los vehiculos que llegan a la
interseccion.

Altas posibilidades de
accidentes de transito, ya que
los vehiculos que vienen por la
Carrera 1 sentido Norte - Sur,
llegan a la interseccién con una
velocidad luego de recorrer una
recta de 260 metros.
Generalmente alcanzan una
velocidad donde no existe
capacidad de reaccidén si un
vehiculo ingresa a la Carrera 1
por la calle 58, realiza el giro en
Uo un peatoén esta cruzando la
via.

Instalar estoperoles color amarillo con 10 cm de
didmetro y 2 cm de altura. 4 filas de 28 estoperoles
ubicados longitudinalmente con 14 cm de separacién
entre si. Estas filas se intercalaran para conformar un
reductor de velocidad. Instalar 2 reductores de velocidad
con 6 metros de separacidn entre si. Instalar la primer
fila transversal 11 metros antes de finalizar el separador
central, con el propoésito que los vehiculos disminuyan su
velocidad. Finalmente deben tener un espigo para ser
fijados enel pavimento. (Min Transporte, 2015, Manual
de sefializacidn vial, cap. 5, p. 632, fig. 5-1).

Inexistencia de demarcacidn que
proporcione un paso peatonal
teniendo en cuentaque es un sector
se
encuentran viviendas y grandes

muy transitado, vya que

plazas de comercio alrededor.

Los peatones no tienen un paso
seguro para poder cruzar la
Carrera 1. Hay que recalcar que|
cerca a lainterseccidn existe un|
supermercado y un gimnasio, por|
lo que las personas cruzan frente
a estos establecimientos,

poniendo en riesgo sus vidas.

Pintar un Cruce Sendero Peatonal con 2 lineas de
longitud de 30 cm y 6.80 m de ancho en el sentido Norte-
Sur, con 1.5 metros de separacidon entre ellas. Este
procedimiento realizarlo para el sentido Sur-Norte
igualmente. (Min Transporte, 2015, Manual de
sefalizacion vial, cap. 3, p. 390, fig. 3-34). Se recomienda
implementacién de la NTC 4744-3, pp.

NORTE-SUR

1 de?2

INTERSECCION CALLE 58 CARRERA 1
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PROPUESTA DE INTERVENCION LOCATIVA INFRAESTRUCTURA VIAL DEL MUNICIPIO DE NEIVA

INTERSECCION CALLE 58 - CARRERA 1

SENTIDO NORTE - SUR

SIMBOLO HALLAZGO PROBLEMATICA QUE GENERA RECOMENDACIONES
Instalar la sefal preventiva SP-47A PROXIMIDAD A
CRUCE PEATONAL, 15 metros antes de sefal SP-46B
Si el conductor no se percata con CRUCE PEATONAL. Realizarla con las dimensiones de
. . . P velocidad permitida menor o igual a 50 km/h. (Min
Como se recomienda un tiempo que existe un paso ..
Transporte, 2015, Manual de sefializacion vial, cap 2,
sendero peatonal, se peatonal, aunque puede 187)
considera que se necesita disminuir su velocidad no va a - ’
indi | duct t ti d ion si
indicar al conductor que —|tener Hempo e reacclon st UN Iy o jar 1a sefal preventiva SP-46B CRUCE PEATONAL
existe uno. peaton aparece de inmediato, |. )
. . justo delante de la rampa peatonal. Realizarla con las
pudiendo provocar un accidente. |, . . . .
dimensiones de velocidad permitida menor o igual a
50 km/h. (Min Transporte, 2015, Manual de
sefializacion vial, cap 2, p. 188).
Tabla 4-5-1 propuesta mejoramiento interseccién calle 58 - carrera 1 sentido nor-sur
ORTE-SUR 2 de 2 INTERSECCION CALLE 58- CARRERA 1
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PROPUESTA DE INTERVENCION LOCATIVA INFRAESTRUCTURA VIAL DEL MUNICIPIO DE NEIVA

INTERSECCION CALLE 58 - CARRERA 1

SIMBOLO

HALLAZGO

PROBLEMATICA QUE GENERA

SENTIDO OCCIDENTE - ORIENTE

RECOMENDACIONES

Inexistencia de lineas
de borde de
pavimentos y lineade
carril segmentada.

Falta de organizacién visual de lavia y
delimitacién de los respectivos espacios
de cada carril, que provoca libertad de
maniobras a los conductores que en su
mayoria de casos estan prohibidos,
como lo representa elmotociclista en la
fotografia tomada, el cual hace un giro
prohibido y adelanta el vehiculo tipo
camioneta.

Realizar la linea de carril segmentada de 3 metros
demarcados y 5 metros de brecha, con un ancho de
12 cm. (Min Transporte, 2015, Manual de
sefializacion vial, cap. 3, p. 374.). Se recomienda la
implementacion NTC 4744-3, pp. 6y 7.

Realizar las lineas de borde de pavimento, con 1 linea
continua para cada extremo de 12 cm de anchoy 30
metros de largo a 5 cm del sardinel. (Min Transporte,
2015, Manual de sefializacion vial, cap. 3, p. 379.). Se
recomienda laimplementacion. de la NTC 4744-3, pp.
6y7.

Inexistencia de
sefializacion  vertical
que advierta al

conductor que debe

La imprudencia de un conductorque
ingrese de manera imprudente a la via
y pueda provocar un accidente con
otro vehiculo o atropellando un

Instalacidn de una sefial reglamentaria SR-01 PARE a
4 metros antes de finalizar la acera derecha, con las
indicaciones especificadas para velocidad permitida
menor o igual a 50 Km/H (Min Transporte, 2015,

1
-
-

!

fr

detenerse para . Manual de sefializacién vial, cap. 2, p. 40).
ingresar a la peaton.

interseccion con

precaucién.

Inexistencia leyenda| Cumplir con la normativa y reforzar Demarcar la leyenda PARE en el carril derecho,
PARE. el mensaje de la sefialreglamentaria antes del final de la via (Min Transporte, 2015,

SR-01 PARE y almismo tiempo.

Manual de sefializacion vial, cap. 3, p. 408).

OCCIDENTE ORIENTE

1de?2
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SIMBOLO HALLAZGO PROBLEMATICA QUE GENERA RECOMENDACIONES
Provocar un accidente confiando
en que se podrd ingresar a la via
que va en sentido Sur-Norte, lo[Instalar una sefial reglamentaria SR-06 PROHIBIDO
No existe sefializacion cual puede ser erréneo ya que|GIRAR A LA IZQUIERDA, a 4 metros antes de finalizar

—>

vertical que advierta a los
conductores que es
prohibido girar a la izquierda,
en el sentido Sur-Norte.

hay flujo vehicular tanto en el
sentido Norte-Sur como en
Oriente-Occidente. Una evidencia
de eso es el motociclista que
aparece en la fotografia, que esta
atento a realizar esa maniobra.

la acera izquierda. Realizarla con las dimensiones de
velocidad permitida menor o igual a50 km/h. (Min
Transporte, 2015, Manual de sefializacidn vial, cap.
2, p. 50).

No existe linea de detencion
complementaria a la sefal
reglamentaria SR-01 PARE.

Falta de guia para el conductor de
vehiculo, de saber en qué parte de
la via es ideal detenerse, ademas
de cumplir con la normativa.

Realizar la demarcacion de una linea de detencion de
2.5 metros de ancho y 40 cm de largo, pintada justo al
lado de la sefial SR-01 PARE. (Min Transporte, 2015,
Manual de sefializacion vial, cap. 3, p. 385.) Se
recomienda la implementacion de la NTC 4744-3, pp.
6y7.

4l

N

Inexistencia de demarcacion
que proporcione un paso
peatonal

Los peatones no tienen un paso
seguro para poder cruzar la via,
poniendo en riesgo sus vidas. Hay
que recalcar que en la
interseccion hay un gimnasio y un
conjunto residencial, siendo asi un
sector muy transitado.

Pintar un Cruce Sendero Peatonal con longitud de 30
cm y 7 m de ancho cada linea. Estas deben estar
alineadas a la medida que tienen las rampas de la
acera derecha e izquierda ya existentes, pero no
menor a 2 m ni mayor de 4m. (Min Transporte, 2015,
Manual de sefializacion vial, cap. 3, p. 390, fig. 3-34).
Se recomienda implementacion de la NTC 4744-3, pp.
6y7.

Como se recomienda un
sendero peatonal, se

considera que se necesita
indicar al conductor que
existe uno.

Si el conductor no se percata con
tiempo que existe un paso
peatonal, aunque puede
disminuir su velocidad no va a
tener tiempo de reaccidn si un
peatéon aparece de inmediato,
pudiendo provocar un accidente.

Instalar la sefial preventiva SP-46A PROXIMIDAD A
CRUCE PEATONAL, 12 metros antes de la interseccion.
Realizarla con las dimensiones de velocidad permitida
menor o igual a 50 km/h. (Min Transporte, 2015,
Manual de sefializacion vial, cap 2, p. 188).

Instalar la sefial preventiva SP-46B UBICACION DE CRUCE
PEATONAL justo delante de la rampa peatonal, tanto en
la acera derecha como en la izquierda, en los respectivos
flujos de trafico. Realizarla con las dimensiones de
velocidad permitida menor o igual a 50 km/h. (Min
Transporte, 2015, Manual de sefializacion vial, cap 2, p.
188).

No existe demarcacion
sobre qué direccion debenir
los vehiculos en los dos
carriles.

S
g
!
¢

Invasion de carriles por parte de
vehiculos que puede ocasionar
accidentes de transito.

Realizar la aplicacion de la flecha tipo De frente, para
vias con velocidades de operacién menor o igual a 60
km/h en el mismo sitio donde esta inicialmente. (Min
Transporte, 2015, Manual de sefializacion vial, cap. 3,
p. 401.). Se recomienda la implementacion de la NTC
4744-3, pp. 6y 7

Realizar la aplicacidn de la flecha tipo De frente, para
vias con velocidades de operacion menor o igual a 60
km/h en el mismo sitio donde esta inicialmente. (Min
Transporte, 2015, Manual de sefializacién vial, cap. 3, p.
401.). Se recomienda la implementacion de la NTC 4744-

3,pp.6y7

Tabla 4-5-2 propuesta mejoramiento interseccion calle 58 - carrera 1 sentido occi-ori

OCCIDENTE ORIENTE

2de 2
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PROPUESTA DE INTERVENCION LOCATIVA INFRAESTRUCTURA VIAL DEL MUNICIPIO DE NEIVA

INTERSECCION CALLE 58 - CARRERA 1

R

Fos

SENTIDO SUR - NORTE (1)

SIMBOLO

HALLAZGO

PROBLEMATICA QUE GENERA

RECOMENDACIONES

Inexistencia de dispositivo(s)
complementario(s) que
induzca(n) a bajar la
velocidad a los vehiculos que
llega a la interseccion.

Altas posibilidades de accidentes
de transito, ya que los vehiculos
que vienen por la Carrera 1
sentido Sur - Norte llegan a la
interseccién con una velocidad
luego de recorrer una recta de
160  metros. Generalmente
alcanzan una velocidad donde no
existe capacidad de reaccion si un
vehiculo ingresa a la Carrera 1 por
la calle 58, realiza el giro en Uo un
peatdn aparece de imprevisto.

Instalar estoperoles color amarillo con 10 cm de
didmetro y 2 cm de altura. 4 ubicados
longitudinalmente con 14 cm de separacién entre si.
2 filas transversales de 28 estoperoles separados
cada 14 cm y 2 filas transversales de 26 estoperoles
con la misma separacién entre si. Estas filas se
intercalardn para conformar un reductor de
velocidad. Instalar 2 reductores de velocidad con 6
metros de separacion entre si. Instalar la primer fila
transversal 10 metros antes de finalizar el separador
central, con elpropdsito que los vehiculos disminuyan
su velocidad.Finalmente deben tener un espigo para
ser fijados enel pavimento. (Min Transporte, 2015,
Manual de sefializacién vial, cap. 5, p. 632, fig. 5-1).

No existe sefializacién que
advierta la ubicacion de una
rampa peatonal y por ende,
el paso de peatones en
general y en condiciones
especiales.

Provoca que el peatdn este
vulnerable a un
atropellamiento, ya que no
existe advertencia para los
conductores, de que existe la
presencia de personas que van
a cruzar la via.

Instalar la sefial preventiva SP-46B CRUCE
PEATONAL, despues de cruzar la interseccion, y
antes de cruzar la interseccion, justo delante de la
rampa peatonal. Realizarla con las dimensiones de
velocidad permitida menor o igual a 50 km/h. (Min
Transporte, 2015, Manual de sefializacidn vial, cap
2, p. 188).

SUR-NORTE

1 de?2
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PROPUESTA DE INTERVENCION LOCATIVA INFRAESTRUCTURA VIAL DEL MUNICIPIO DE NEIVA

INTERSECCION CALLE 58 - CARR

ERA1

SENTIDO SUR - NORTE (1)

SIMBOLO

HALLAZGO

PROBLEMATICA QUE GENERA

RECOMENDACIONES

de
vegetacidn que invade parte
del carril izquierdo de Ia
calzada.

Elevada altura la

Reduce la visibilidad para los
conductores que no pueden ver si
un peatdn va a cruzar la via de
manera imprudente por

separador central.

e

Realizar la actividad 1111 “Roceria y desmonte”
descrito en el Manual de mantenimiento de
carreteras arboles Tipo Il Y Tipo IV. (Min Transporte,
Invias, 2016, Vol. 2, Manual de mantenimiento de
carreteras, actividad 1111.).

A

Inexistencia de demarcacion
que proporcione un paso
peatonal, teniendo en cuenta

que es un sector muy,
transitado, ya que se
encuentran  viviendas y

grandes plazas de comercio
alrededor.

Los peatones no tienen un paso
seguro para poder cruzar la
Carrera 1. Hay que recalcar que
cerca a lainterseccion existe un
supermercado y un gimnasio, por
lo que las personas cruzan frente
a estos establecimientos,
poniendo en riesgo sus vidas.

Pintar un Cruce Sendero Peatonal al pasar la
interseccion, con 2 lineas de longitud de 30 cmy 7 m
de ancho, con 1.5 metros de separacion entre ellas.
Este procedimiento realizarlo para el sentido Sur-
Norte igualmente y que coincida con el Cruce Sendero
Peatonal del sentido Norte-Sur. (Min Transporte,
2015, Manual de sefializacién vial, cap. 3, p. 390, fig.
3-34). Se recomienda implementacion de la NTC
4744-3,pp.6Yy 7.

YU

Inexistencia de demarcacion
que proporcione un paso
peatonal

Los peatones no tienen un paso
seguro para poder cruzar la
Carrera 1 poniendo en riesgo sus
vidas. Recalcar que en |la
interseccion hay un
supermercado y un gimnasio,
siendo asi un sector muy
transitado.

Pintar un Cruce Sendero Peatonal antes del cruce
peatonal, con longitud de 30 cm y 7 m de ancho cada
linea. Estas deben estar alineadas a la medida que
tienen las rampas de la acera derecha e izquierda,
pero no menor a 2 m ni mayor de 4m. (Min
Transporte, 2015, Manual de sefializacion vial, cap. 3,
p. 390, fig. 3-34). Se recomienda implementacion de
laNTC4744-3,pp.6Yy 7.

Como se recomienda un
sendero peatonal, se
considera que se necesita
indicar al conductor que
existe uno.

Si el conductor no se percata
con tiempo que existe un paso
peatonal, aunque puede
disminuir su velocidad no va
tener tiempo de reaccidn si un
peatdn aparece de inmediato,
pudiendo provocar un
accidente.

Instalar la sefial preventiva SP-46A PROXIMIDAD A
CRUCE PEATONAL, 13 metros antes de la
interseccion. Realizarla con las dimensiones de
velocidad permitida menor o igual a 50 km/h. (Min
Transporte, 2015, Manual de sefializacién vial, cap
2, p. 188).

No existe rampa para que
las personas con
discapacidades fisicas, en
sillas de ruedas, coches de
bebes y otras condiciones
especiales, puedan acceder
alaviay cruzar la via de
manera segura, nien la

acera derecha, ni izquierda.

Genera altas posibilidades de
accidentes para las personas
con discapacidades, en sillas de
ruedas, coches de bebes y otras
condiciones especiales, al
intentar subir o bajar la acera,
agravando sus situaciones.

Realizar dos rampas en la acera 7 metros antes de
la interseccion, en la acera derecha de la calzada
sentido Sur-Norte y la calzada sentido Norte-Sur,
con un ancho no menor a 1.20 m y una pendiente
no mayor a 12%, libre de obstaculos fijos o méviles.
(Icontec, 2009, NTC 4143, cap. 4, p. 2).

Tabla 4-5-3 propuesta mejoramiento interseccién calle 58 - carrera 1 sentido sur-nor

SUR-NORTE

2de 2
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PROPUESTA DE INTERVENCION LOCATIVA INFRAESTRUCTURA VIAL DEL MUNICIPIO DE NEIVA

INTERSECCION CALLE 58 - CARRERA 1

SENTIDO SUR NORTE (2)

HALLAZGO PROBLEMATICA QUE GENERA RECOMENDACIONES

SIMBOLO
Alta probabilidad de
accidentalidad para los

conductores, ya que vienen con
una velocidad tras recorrer una
Patologia Bache de nivel de |recta de 150 metros. Tiene una
severidad medio. profundidad la cual los
motociclistas y ciclistas
especialmente, estan expuestos a
perder el control de sus vehiculos.

Realizar el procedimiento 1311 — Bacheo, descrito en
el Manual de mantenimiento de carreteras. (Min
Transporte, Invias, 2016, Vol. 2, Manual de
mantenimiento de carreteras, actividad 1311.), para
un drea de 2.25m? (L: 1.5m, A: 1.5m)

Tabla 4-5-4 propuesta mejoramiento interseccién calle 58 - carrera 1 sentido sur-nor(2)

SUR-NORTE 1del INTERSECCION CALLE 58- CARRERA 1
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PROPUESTA DE INTERVENCION LOCATIVA INFRAESTRUCTURA VIAL DEL MUNICIPIO DE NEIVA

INTERSECCION CALLE 58 - CARRERA 1

e Pt

SENTIDO ORIENTE - OCCIDENTE (1)

-

e

SIMBOLO

HALLAZGO

B N VPG e o Pt o
PROBLEMATICA QUE GENERA

RECOMENDACIONES

Arbol cuyas ramas impiden la
visualizaciéon de la sedal
vertical reglamentaria SR-01
PARE.

El conductor de vehiculo no se
percata de la sefial vertical SR-01
PARE para lo cual es de suma
importancia observarla ya que no
existe ningun tipo de leyenda o
demarcacion que alerte al
conductor de parar la marcha de
su vehiculo.

Realizar la actividad 1111 “Roceria y desmonte”
descrito en el Manual de mantenimiento de
carreteras arboles Tipo Ill. (Min Transporte, Invias,
2016, Vol. 2, Manual de mantenimiento de
carreteras, actividad 1111.).

Y

Inexistencia de demarcacion
que proporcione un cruce
peatonal.

Los peatones no tienen un paso
seguro para poder cruzar la Calle
58 poniendo en riesgo sus vidas.

Pintar un Cruce Sendero Peatonal con longitud de 30
cm y 9 m de ancho cada linea. Estas deben estar
adlineadas a la medida que tienen las rampas de la
acera derecha e izquierda, pero no menor a2 m ni
mayor de 4m. (Min Transporte, 2015, Manual de
sefializacidn vial, cap. 3, p. 390, fig. 3-34). Se
recomienda implementacién de la NTC 4744-3, pp. 6
y 7.

No existe rampa para que
las personas con
discapacidades fisicas, en
sillas de ruedas, coches de
bebes y otras condiciones
especiales, puedan acceder
alaviay cruzar la via de
manera segura, nien la

acera derecha, ni izquierda.

Genera altas posibilidades de
accidentes para las personas con
discapacidades, en sillas de
ruedas, coches de bebes y otras
condiciones especiales, al
intentar subir o bajar la acera,
agravando sus situaciones.

Realizar dos rampas en la acera 7 metros antes de
la interseccidén, en la acera derecha de la calzada
sentido Sur-Norte y la calzada sentido Norte-Sur,
con un ancho no menor a 1.20 m y una pendiente
no mayor a 12%, libre de obstaculos fijos o méviles.
(lcontec, 2009, NTC 4143, cap. 4, p. 2).

ORIENTE-OCCIDENTE

1de?2
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SIMBOLO

HALLAZGO

PROBLEMATICA QUE GENERA

RECOMENDACIONES

Como se recomienda un
sendero peatonal, se
considera que se necesita
indicar al conductor que
existe uno.

Si el conductor no se percata con
tiempo que existe un paso
peatonal, aunque puede disminuir
su velocidad no va tener tiempo de
reaccion si un peaton aparece de
inmediato, pudiendo provocar un
accidente.

Instalar la sefial preventiva SP-46A PROXIMIDAD A
CRUCE PEATONAL, 15 metros antes de la rampa
peatonal. Realizarla con las dimensiones de velocidad
permitida menor o igual a 50 km/h. (Min Transporte,
2015, Manual de sefializacion vial, cap 2, p. 188).

Instalar la sefial preventiva SP-46B UBICACION DE
(CRUCE PEATONAL justo delante de la rampa peatonal.
Realizarla con las dimensiones de velocidad permitida
menor o igual a 50 km/h. (Min Transporte, 2015, Manual
de sefializacion vial, cap 2, p. 188).

Tabla 4-5-5 propuesta mejoramiento intersecciéon calle 58 - carrera 1 sentido ori-occi

ORIENTE-OCCIDENTE
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PROPUESTA DE INTERVENCION LOCATIVA INFRAESTRUCTURA VIAL DEL MUNICIPIO DE NEIVA

INTERSECCION CALLE 58 - CARRERA 1

SENTIDO ORIENTE - OCCIDENTE (2)

SIMBOLO

HALLAZGO

PROBLEMATICA QUE GENERA

RECOMENDACIONES

No existe rampa en la acera
derecha de la Carrera 1 en el
sentido Norte - Sur.

No existe un refugio peatonal
adicional al separador central.

Arbol que interfiere en la
construcciéon de la rampa
para el acceso de personasen
condiciones especiales a

la via.

Como se recomienda un paso
peatonal, se deben garantizar las
condiciones para que todo tipo de
peatén pueda acceder a este de
forma segura. No existe una rampa
en la acera derecha en el sentido
Norte - Sur, por lo cual personas en
silla de ruedas, coches de bebe u
otros casos especiales no pueden
tener uso de ese paso peatonal. E
igualmente no existe un tipo de
refugio peatonal ya que el
separador central no sirve, porque
la rampa de la acera derecha en el
sentido Sur - Norte,no estd alineada
con el separadorcentral, por ende,
el peatén no esta seguro y queda
vulnerable a un atropellamiento.

Realizar una rampa en la acera derecha de la Carreral en
el sentido Norte-Sur alineada a la rampa ubicada en la
acera derecha en el sentido Sur-Norte,con un ancho no
menor a 1.20 m y una pendiente nomayor a 12%, libre
de obstaculos fijos 0 mdviles. (Icontec, 2009, NTC 4143,
cap. 4, p. 2).

Instalar 2 lineas de Segregadores de bicicleta y
Delineadores tubulares simples (Hitos) intercalados
uno a uno cada 20 cm. Se contempla la distancia de
1.30 metros para permitir el paso de peatones. Este
conjunto de dispositivos complementarios tiene la
funcién de brindar proteccion al peatén, ya que el
separador central no abarca la distancia a la cual se
encuentra la rampa de la acera derecha de la Carrera 1
sentidoSur-Norte.

Realizar la actividad 1112 Remocion de arbustos para
arbol tipo IV, descrito en el Manual de
mantenimiento de carreteras. (Min Transporte,
Invias, 2016, Vol. 2, Manual de mantenimiento de
carreteras, actividad 1112.).

! 4
w
O
L

Patologia Desplazamiento de
borde nivel de severidad
medio.

Los vehiculos tipo motocicleta o
bicicleta. al girar a la derecha
pueden  deslizarse  por el
desprendimiento de borde que
existe.

Realizar el procedimiento 1311 — Bacheo, descrito enel
Manual de mantenimiento de carreteras. (Min
Transporte, Invias, 2016, Vol. 2, Manual de
mantenimiento de carreteras, actividad 1311.). El drea
para intervenir es 0.6 m? (L: 1m, A: 0.60 m).

Tabla 4-5-6 propuesta mejoramiento intersecciéon calle 58 - carrera 1 sentido ori-occi

ORIENTE-OCCIDENTE

1del

INTERSECCION CALLE 58 CARRERA 1
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4.5.4. Presupuesto

La intervencion locativa tiene un costo de $24.459.769 Estan incluidas obras en pavimento

como excavacion, riego de liga, mezcla para bacheo. Adicionalmente lineas y marcas viales

con resina termoplastica, senales verticales tipo preventivas y reglamentarias y una rampa.

Siendo el item Actividades y elementos complementarios el de mayor costo de $10.446.513.

PRESUPUESTO ESTIMADO DE OBRA

PROPUESTA DE INTERVENCION LOCATIVA INFRAESTRUCTURA VIAL DEL MUNICIPIO DE NEIVA

INTERSECCION CALLE 58 - CARRERA 1

CODIGO CANTIDAD
ITEM | ITEMINVIAS || %" e 1 DESCRIPCION UND ESTIMADA VALOR UNIT VALOR PARCIAL
COSTOSDIRECTOS
1 PAVIMENTO
EXCAVACION PARA REPARACION DE PAVIEMNTO ASFALTICO EXISTENTE
11 465.1 INCLUYENDO EL CORTE Y LA REMOCION DE LAS CAPAS ASFALTICAS SUBYACENTES. M3 0.20 $74.509 $14.908
1.2 4111 RIEGO DE LIGA CON EMULSION ASFALTICA Lt 3 $ 1.791|$ 5.104
1.3 450.12 P MEZCLA EN CALIENTE PARA BACHEO M3 0,20 $ 595.788 |$ 119.158
TOTAL, CAPITULO $ 139.163
2 SENALIZACION HORIZONTAL
2.1 700.4 MARCA VIAL CON RESINA TERMOPLASTICA M2 36 $ 50.511 $1.818.396
TOTAL, CAPITULO $1.818.396
3 SENALIZACION VERTICAL
3.1 710.1.1 SENAL VERTICAL DE TRANSITO TIPO SR, SP Y/O SI, CON LAMINA RETRORREFLECTIVA u 11 $ 725.370|$ 7.979.070
TOTAL, CAPITULO $ 7.979.070
5 ACTIVIDADES Y ELEMENTOS COMPLEMENTARIOS
5.1 7881 ESTOPEROLE METALICO CON ESPIGO. (INCLUYE SUMINISTRO E INSTALACION). u 448 $ 6.025% 2.699.200
5.2 4990 RAMPA TIPO B U 5 $ 446.307 $2.231.535
5.3 802.4 PODA DE LA PARTE AEREA ARBOLES TIPO IV u 4 $ 72.410|% 289.640
5.4 802.3 PODA DE LA PARTE AEREA ARBOLES TIPO Il U 1 $ 79.517|$ 79.517
55 8542 [ SEGREGADOR DE BICICLETA (TACHON PLASTICO DE ALTA RESISTENCIA COMO u 20 $ 179.084 ($ 3.581.680
POLIPROPILENO DE ALTO IMPACTO) 40,5CM X 15CM X 8,5CM
5.6 5189 DELINEADOR TUBULAR SIMPLE-HITO (INCLUYE SUMINISTRO E INSTALACION).
U 21 $ 74.521 $1.564.941
TOTAL, CAPITULO $10.446.513
TOTAL, COSTOS DIRECTOS $ 20.383.142
COSTOS INDIRECTOS
ADMINISTRACION 10% $2.038.142
UTILIDAD 5% $1.019.157,09
IMPREVISTOS 5% $1.019.157,09
TOTAL COSTOS INDIRECTOS 20% $4.076.628,31
TOTAL COSTO (ESTIMADO) PROPUESTA | $24.459.769,86

Tabla 4-5-4-1 presupuesto calle 58-carrera 1




Anexo 26. Croquis interseccion Calle 58 - Carrera 1
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PROPUESTA DE MANTENIMIENTO Y MEJORAMIENTO EN
LA INFRAESTRUCTURA VIAL DEL MUNICIPIO DE NEIVA

INTERSECCION CALLE 58 - CARRERA 1

ELEMENTOS RECOMIENDADOS A MEJORAR E INSTALAR

Demarcacion Cruce sendero
peatonal

Dermarcacion linea segmentada
central de separacion de carriles.

Dermarcacion linea borde de
pavimento color blanco.

Dermarcacion flecha de frente

Linea de detencion

CALLE 58 Leyenda PARE.

Senal vertical reglamentaria
SR-01 PARE

Senal vertical reglamentaria SR-06
PROHIBIDO GIRAR A LA IZQUIERDA

Senal vertical preventiva SP-46B
CRUCE PEATONAL

Senal vertical preventiva SP-46
PROXIMIDAD A CRUCE PEATONAL

Delineadores tubulares simples y
Segregadores de bicicleta

Estoperoles

Escala 1:500 - Papel A3 Rampa
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4.6 CALLE 5Asur-CARRERA 5

4.6.1. Caracteristicas

Es una intersecciéon de alta importancia ya que es una de las entradas y salidas al
municipio de Neiva para el sur del departamento. Esta ubicada en la comuna 6 y abarca
el transito en los sentidos norte-sur, sur-norte, occidente-oriente con dos carriles para cada
sentido. Se conforma de una via colectora (Calle 5* sur) y una arteria menor (Carrera 5).
Presenta alto flujo wvehicular de motocicletas, automoviles, autobuses, camiones,
tractocamiones, volquetas y bajo flujo de peatones y ciclistas. Resaltar que se encuentra
ubicada una estacion de servicio de combustible la cual tiene como ruta de entrada la
transversal 5 y de salida la carrera 5, ademas de que es utilizada de manera imprudente
como atajo por los vehiculos para evitar el seméaforo que existe en la transversal 5.

4.6.2Antecedentes de accidentalidad

Se tiene registros oficiales en las entidades correspondientes de 5 accidentes, con la misma,
causa: No respetar prelacion. Adicionalmente en didlogos con trabajadores de la estacion
de servicio, el concesionario Ford y Fedearroz nos comentaron que se presentan

regularmente choques pero que son solucionados sin llamar las autoridades.

4.6.3 Ubicacion

La Calleb ASur-Carrera besta ubicada en la comuna 6 del municipio de Neiva. En la figura
4-3. se muestra en un mapa satelital la ubicacién de la interseccion, con la ubicacion
ilustrativa de los puntos de referencia mas importantes

Figura 4-6-3: Imagen satelital de la ubicacién de la interseccién Calle 5A Sur — Carrera 5 en el
municipio de Neiva. Tomado Google Maps
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PROPUESTA DE INTERVENCION LOCATIVA INFRAESTRUCTURA VIAL DEL MUNICIPIO DE NEIVA

INTERSECCION CALLE 5A SUR - CARRERA 5

SENTIDO NORTE -

SUR (1)

SIMBOLO |HALLAZGO

PROBLEMATICA QUE
GENERA

RECOMENDACIONES

No existe demarcacion
clarade Lineas de borde de
pavimento, ni de Linea de
carril segmentada.

—)

Genera un desorden en el flujo
vehicular. En horas especificas del
dia de mayor volumen de trénsito,
las motocicletas se suben en el
espacio en donde deberia existir
un separador de calzada y por la

1. Realizar la demarcacién Linea de carril segmentada de 3 m
demarcados y 5 m de brecha, con un ancho de 12 cm. (Min
Transporte, 2015, Manual de sefializacion vial, cap. 3, p. 374.). Es
muyimportante que los materiales para realizar la demarcacion
posean caracteristicas de retro reflectividad, por ello se recomienda
laNTC4744-3,

bahia de parqueo del
concesionario Ford.

2. Realizar la demarcacién Lineas de borde de

pavimento con 1 linea continua para cada extremo de 12 cm de ancho
y a 5 cm del sardinel (si existe). (Min Transporte, 2015, Manual de
sefializacidn vial, cap. 3, p. 379.). Se recomienda la implementacion
dela NTC 4744-3,pp. 6y 7.

No existe
sefializacion
horizontal sobre la

maniobrabilidad que
sepuede realizaren la
interseccion.

L
I

No informar al usuario sobre la
posibilidad que existe de poder
girar hacia el oeste, en caso de
requerirlo. Ademas de que es una
via donde transita mucho vehiculo
de carga pesada, que son
conductores que no conocen la
ciudad y podria serles util dicha
informacion.

1. Realizar una flecha de frente o a la derecha en el carril derecho
para vias con velocidades de operacién menor o igual a 60 Km/h
(Mintransporte, 2015, Manual de sefializacion vial, cap. 3, p. 401y
402.). Se recomienda la implementacion de la NTC 4744-3, pp. 6.

2. Realizar una flecha de frente en el carril izquierdo para vias con
velocidades de operaciéon menor o igual a 60 Km/h. (Min Transporte,
2015, Manual de sefializacion vial, cap. 3, p. 401 y 402.) Se
recomienda la implementacion de la NTC 4744-3, pp.6y 7.

3. No se recomienda realizar una sefializacién vertical ya que existe
una bahia de parqueo perteneciente al concesionario de automoviles
Ford.

SENTIDO NORTE-SUR

1 de 2

INTERSECCION CALLE 5A SUR-CARRERA 5
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PROPUESTA DE INTERVENCION LOCATIVA INFRAESTRUCTURA VIAL DEL MUNICIPIO DE NEIVA

INTERSECCION CALLE 5A SUR - CARRERA 5

SENTIDO NORTE - SUR (1)

SIMBOLO

HALLAZGO

PROBLEMATICA QUE GENERA

RECOMENDACIONES

No existe separador de
calzada.

Genera que motocicletas,
vehiculos y camiones crucen la
carrera 5 para ingresar a la
estacion de servicio, evitando
realizar el trayecto correcto para
ingresar por la transversal 15, lo
cual representa una alta
posibilidad de accidentalidad ya
que invaden el carril contrario.

Realizar un separador con un ancho de 2.5 m con un
largo de 25 metros para que empalme con uno ya
existente en el tramo de la Carrera 5—Calle 3 Sury la
Carrera 5 —Calle 5A Sur.

Tabla 4-6-1 propuesta mejoramiento interseccién calle 52 sur - carrera 5 sentido nor-sur

SENTIDO NORTE-SUR

2de2 INTERSECCION CALLE 5A SUR-CARRERA 5
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PROPUESTA DE INTERVENCION LOCATIVA INFRAESTRUCTURA VIAL DEL MUNICIPIO DE NEIVA

INTERSECCION CALLE 5A SUR - CARRERA 5

SENTIDO NORTE - SUR (2)

SIMBOLO

HALLAZGO

PROBLEMATICA QUE GENERA

RECOMENDACIONES

No existe una demarcacion
que tenga en cuenta el cruce
de peatones, ni linea de
detencién vehicular
existiendo un semaforo.

Falta de indicacién para el
peatéon, de por qué espacio
puede cruzar la via, y para los
conductores de en qué espacio
debe de detenerse.

Realizar la demarcacidn tipo cebra no a menos de 3
metros de la interseccidn, con una linea de detencion
de 7 m de ancho y 40 cm de largo. Una sucesion de
lineas de 40 cm de ancho y 2 m de largo,separadas
entre si 1 m. La linea de detencion y la sucesion de
lineas deben estar separadas entre si por1,2 m. (Min
Transporte, 2015, Manual de sefializacidn vial, cap. 3,
p. 389.). Se recomienda la implementacion de la NTC
4744-3, pp. 6 y 7 para el cumplimiento de la retro
reflectividad en las demarcaciones. Esta accidn
también se recomienda realizarla en la calzada del
sentido vehicular Sur - Norte.

No existe rampa para que las
personas con discapacidades
fisicas, en sillas de ruedas,
coches de bebes y otras
condiciones especiales,
puedan cruzar la via.

Genera altas posibilidades de
accidentes para las personas con
dichas condiciones especiales, al
intentar subir o bajar la acera,
agravando sus situaciones.

Realizar una rampa en la acera con un ancho no
menor a 1.20 m y una pendiente no mayor a 12%,
libre de obstaculos fijos o méviles. (Icontec, 2009,
NTC 4143, cap. 4, p. 2).

Tabla 4-6-2 propuesta mejoramiento interseccién calle 5% sur - carrera 5 sentido nor-sur(2)

SENTIDO NORTE-SUR

ldel

INTERSECCION CALLE 5A SUR-CARRERA 5
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PROPUESTA DE INTERVENCION LOCATIVA INFRAESTRUCTURA VIAL DEL MUNICIPIO DE NEIVA

INTERSECCION CALLE 5A SUR - CARRERA 5

SENTIDO OCCIDENTE - ORIENTE (1)

SIMBOLO

HALLAZGO

PROBLEMATICA QUE GENERA

RECOMENDACIONES

Grave estado del pavimento
rigido, con grietas de gran
profundidad y levantamientode
juntas en zona de frenado
presentando  patologia de
Voladura (Blow-up), variacidn
de nivel de losas y grietas de
esquina. Adicionalmente una
reparacion realizada conasfalto
en mal estado.

Alto riesgo de accidentalidad
paravehiculos tipo motocicleta y
bicicleta, y peatones que crucen

ante una posible
desestabilizaciéon al transitar
sobre alguna grieta o

levantamiento de junta.

Debido al numero de grietas encontradas y su
profundidad, se recomienda realizar el
procedimiento “Reemplazo de las losas afectadas.”
(Min Transporte, Invias, 2016, Vol. 2, Manual de
mantenimiento de carreteras, actividad 1249
Reemplazo de losas).

Tabla 4-6-3 propuesta mejoramiento interseccién calle 5% sur - carrera 5 sentido occi-ori

OCCIDENTE-ORIENTE

1 del

INTERSECCION CALLE 5A SUR-CARRERA 5
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PROPUESTA DE INTERVENCION LOCATIVA INFRAESTRUCTURA VIAL DEL MUNICIPIO DE NEIVA

INTERSECCION CALLE 5A SUR - CARRERA 5

SIMBOLO

HALLAZGO

/.

o

PROBLEMATICA QUE GENERA .

RECOMENDACIONES

1.No existe(n) dispositivo(s)o
mecanismo(s) que
controle(n) la velocidad conla
que llegan los vehiculos ala
interseccion.

Posibilidad de un accidente de
transito por exceso de velocidad a
la llegada de la interseccion, y no
frenar a tiempo o con la intensidad
necesaria. En vehiculos de carga
pesada es alnmds critico ya que
manejan pesos considerables y su
es

procedimiento de frenado

distinto.

Instalaciéon de 1 semaforo con 2 caras compartidas
(una para el giro a la derecha, otra para el giro a la
izquierda), 4 metros antes de la interseccion.
(Mintransporte, 2015, Manual de sefializacion vial,
cap. 7, p. 771, fig. 7-5).

No existe sefializacion sobre, a
qué direcciones puede girarel
usuario vial, movilizado en un
vehiculo.

Falta de guia para los conductores
gue no conocen la ciudad en
especial, conductores de vehiculos
de carga pesada, que pueden girar
a la izquierda y ocasionar un

accidente.

Realizar la demarcacion de una flecha de giro a la
izquierda en el carril izquierdo, una flecha de giro a la
derecha en el carril derecho, ambas para vias con
velocidades de operacién menor o igual a 60 Km/h. (Min
Transporte, 2015, Manual de sefializacion vial, cap. 3, pp.
401y 402.). Se recomienda la aplicacion de la NTC 4744-
3,pp.6Yy7.

No existe una demarcacion que
tenga en cuenta el cruce de
peatones en la interseccion.

Falta de indicacién para el peatdn,
de por qué espacio puede cruzar la
via, y para los conductores de en
qué espaciodebe de detenerse.

Realizar la demarcacion tipo cebra no a menos de 3 metros
de la interseccidn, con una linea de detencién de 7 m de
ancho y 40 cm de largo. Una sucesién de lineas de 40 cm de
ancho y 2 m de largo,separadas entre si 1 m. La linea de
detencion y la sucesidn de lineas deben ser separadas entre
si por 1,2 m. (Min Transporte, 2015, Manual de sefializacion

vial, cap. 3, p. 389.).

OCCIDENTE-ORIENTE

1 de2

INTERSECCION CALLE 5A SUR-CARRERA 5
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PROPUESTA DE INTERVENCION LOCATIVA INFRAESTRUCTURA VIAL DEL MUNICIPIO DE NEIVA

INTERSECCION CALLE 5A SUR - CARRERA 5

SENTIDO OCCIDENTE - ORIENTE (2)

SIMBOLO

HALLAZGO

PROBLEMATICA QUE GENERA

RECOMENDACIONES

Esta prohibido realizar el giro
hacia la izquierda, para
dirigirse al norte de la ciudad.

Alrededor del sector existen: una
estacion de de
combustible, de
automaviles, un par de empresas
y un motel; que tienen clientes y
empleados que no pueden
realizar el giro a la izquierda, por

servicio

un taller

ende, tienen que realizar un
trayecto innecesario por la
Transversal 15, por la Calle 2 Sur
o la Carrera 2.

1. Instalar una sefial preventiva SP-01 “Curva cerrada
a la izquierda” en el separador central, 1 metro antes|
del poste de energia eléctrica, con las indicaciones
especificadas para velocidad permitida menor o igual
a 50 Km/H (Min Transporte, 2015, Manual de|
sefializacion vial, cap. 2, p. 125).

2. Instalar una sefial preventiva SP-02 “Curva cerrada
a la derecha” antes del inicio de la bahia de parqueo
perteneciente a la empresa Fedearroz, con las
indicaciones especificadas para velocidad permitida
menor o igual a 50 Km/H (Mintransporte, 2015,
Manual de sefalizacidn vial, cap. 2, p. 126).

No existe rampa para que las
personas con discapacidades
fisicas, en sillas de ruedas,
coches de bebes y otras
condiciones especiales,
puedan acceder a la via y
cruzar la via de manera

segura.

Genera altas posibilidades de
accidentes para las personas con
dichas condiciones especiales, al
intentar subir o bajar la acera,
agravando sus situaciones.

1. Realizar una rampa en la acera 5 metros antes de
la interseccion, con un ancho no menor a 1.20 my
una pendiente no mayor a 12%, libre de obstaculos
fijos o moviles. (Icontec, 2009, NTC 4143, cap. 4, p.
2).

Tabla 4-6-4 propuesta mejoramiento interseccién calle 52 sur - carrera 5 sentido occi-ori(2)

OCCIDENTE-ORIENTE

2 de2

INTERSECCION CALLE 5A SUR-CARRERA 5
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PROPUESTA DE INTERVENCION LOCATIVA INFRAESTRUCTURA VIAL DEL MUNICIPIO DE NEIVA

INTERSECCION CALLE 5A SUR - CARRERA 5

SENTIDO SUR-NORTE (1)

SIMBOLO HALLAZGO PROBLEMATICA QUE GENE]RA

RECOMENDACIONES

Se genera un desorden en el flujo
vehicular especialmente por los
vehiculos que salen de la estacién
de servicio, unos porque la
utilizan, otros por evitar el
semaforo de la transversal 15, y
esos mismos usuarios cometen
graves imprudencias que pueden
finalizar en accidentes de
transito.

No existe demarcacion de
Lineas de borde de
pavimento, ni Linea de carril
segmentada.

1.Realizar la demarcacién Linea de carril
segmentada, con una linea segmentada de 3 m
demarcados y 5 m de brecha, con un ancho de 12
cm. (Min Transporte, 2015, Manual de sefializacién
vial, cap. 3, p. 374.). Se recomienda Ila

implementacion de la NTC 4744-3, pp. 6y 7.

2. Realizar la demarcacién Lineas de borde de
pavimento, con 1 linea continua para cada extremo
de 12 cm de ancho y a 5 cm del sardinel. (Min
Transporte, 2015, Manual de sefializacion vial, cap. 3,
p. 379.). La demarcacion de calzada del carril
izquierdo va realizada hasta finalizar el separador
central y vuelve a iniciar al inicio del separador central
que se recomendd anteriormente.

Elevada altura de |Ia
vegetacidn que invade parte
del carril izquierdo de Ia
calzada.

Reduce la visibilidad
considerablemente para los
usuarios que van a realizar el giro
hacia el oeste o giro a la
izquierda, y puede ocasionar un
accidente al chocar con vehiculo
que transite de norte a sur.

|
O

Realizar la actividad 1111 “Roceria y desmonte”
descrito en el Manual de mantenimiento de
carreteras para arboles tipo IV. (Min Transporte,
Invias, 2016, Vol. 2, Manual de mantenimiento de
carreteras, actividad 1111.).

Tabla 4-6-5 propuesta mejoramiento interseccién calle 5% sur - carrera 5 sentido sur-nor

SUR-NORTE 1 del

INTERSECCION CALLE 5A SUR-CARRERA 5
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PROPUESTA DE INTERVENCION LOCATIVA INFRAESTRUCTURA VIAL DEL MUNICIPIO DE NEIVA

INTERSECCION CALLE 5A SUR - CARRERA 5

SENTIDO SUR-NORTE (2)

SIMBOLO HALLAZGO

PROBLEMATIC QUE GENERA

RECOMENDACIONES

Se identifican 3 baches nivel
de severidad bajo en el carril
izquierdo.

Por la profundidad de 2 de los
baches encontrados, se considera
que un ciclista o motociclista que
conduzca distraido, hablando por
celular, o conduciendo con una
mano (que son practicas muy
comunes) puede sufrir una caida.

Realizar el procedimiento 1311 — Bacheo, descrito en
el Manual de mantenimiento de carreteras. (Min

Transporte, Invias, 2016, Vol. 2, Manual de
mantenimiento de carreteras, actividad 1311.).

El drea total por intervenir son 6.2m?% Bache 1:
1.2m?(L: 1.2m, A: 1m)

Se recomienda realizar un solo procedimiento para
las dreas el bache 2 y bache 3.

Bache 2+Bache 3: 5m? (L: 2m, A: 2.5m).

Las medidas pueden variar de acuerdo con la fecha
enque se realice el procedimiento y el avance de la
patologia.

Se identific6 un darea en el
carril derecho que presenta
la patologia Piel de cocodrilo
nivel de severidad medio,
con fisuras longitudinales.

La probabilidad que con el paso
del tiempo rapidamente se
agrave la patologia y puedan
formarse  baches de gran
profundidad que pueden resultar
muy peligrosos, y adicionalmente
En el area se esta filtrando vy
estancando el agua, lo que
acelera aun mas el deterioro.

Realizar el procedimiento descrito en el Manual de
mantenimiento de carreras, 1212 Parcheo en calzada
y bermas pavimentadas, con el objetivo de retirar la
carpeta de rodadura afectada. (Min Transporte,
Invias, 2016, Vol. 2, Manual de mantenimiento de
carreteras, actividad 1311.).

El area por intervenir son 18m? (L: 9m, A: 2m).

Tabla 4-6-6 propuesta mejoramiento interseccién calle 5 sur - carrera 5 sentido sur-nor(2)

SUR-NORTE

1 del

INTERSECCION CALLE 5A SUR-CARRERA 5
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PROPUESTA DE INTERVENCION LOCATIVA INFRAESTRUCTURA VIAL DEL MUNICIPIO DE NEIVA

INTERSECCION CALLE 5A SUR - CARRERA 5

SIMBOLO HALLAZGO

SENTIDO SUR-NORTE (3)
o/ 3

———

PROBLEMATICA QUE GENERA

=

RECOMENDACIONES

o infraestructura

vial, ante la

Inexistencia de elemento(s)

que

influya en la organizacion

gran

congestién vehicular que se
presenta en la interseccion.

Inexistencia
sefializacion

de

horizontal
que organice y guie a los

Los usuarios viales realizan
maniobras peligrosas con tal
de cruzar la interseccion
durante el embotellamiento
vehicular.

También realizan maniobras
imprudentes al notar que el
semaforo que controla el flujo
vehicular de norte-sur va a
aprobar el aceleran
bruscamente, pudiendo
generar un grave accidente ya
que se presenta una pendiente

paso,

Instalacion de 1 semaforo para los dos carriles, 1
metro antes de terminar el separador central con
2 caras compartidas: 1 cara para para permitir los
girosa la izquierda y 1 cara para permitir seguir la
direccion sur-norte por el carril derecho. (Min
Transporte, 2015, Manual de sefializacién vial,
cap. 7, p. 774).

Realizar la demarcacidn de una linea de detencién
de7 m de ancho y 40 cm de largo.

Realizar la demarcaciéon de 1 Flecha de frente para
elcarril derecho, 1 Flecha de frente y de giro a la
izquierda para el carril izquierdo, ambas para vias

usuarios viales respecto a |que puede descontrolar la |con velocidades de operacién menor o igual a 60
que maniobras que puede |estabilidad  del vehiculo. |Km/h. (Min Transporte, 2015, Manual de
realizar y las limitaciones | pgicionalmente aumenta la |sefalizacién vial, cap. 3, pp. 401 y 402.). Se
que se deben respetar. congestion. recomienda la aplicacién de laNTC 4744-3, pp. 6y
7 para el cumplimiento de la retro reflectividad
en lasdemarcaciones.
SUR-NORTE 1 de 2 INTERSECCION CALLE 5A SUR-CARRERA 5
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SIMBOLO HALLAZGO PROBLEMATICA QUE GENERA RECOMENDACIONES
Inexistencia de un|Gran probabilidad de choque|instalacién de 25 resaltos portatiles de ancho 50 cmy altura 8
elemento olentre vehiculo que sale de lajcm en caucho, instalarlos 3 metros antesdel borde de la calzada
infraestructura quelestacién de servicio y uno que|de la carrera 5. (Min Transporte, 2015, Manual de sefializacién

)

-

controle la velocidad de
salida, de los vehiculos
que utilizan el servicio
de la estacion de|
combustible, o lautilizan
de

el semaforo |

Transversal 15.

a

como atajo para evitar

se dirija sentido sur-norte.
Vehiculos que salen de Ia
estacion de servicio lo hacen

precaucién eningresar ala Cra
5

para evitar el semaforo de la
transversal 15, a gran
velocidad 'y sin  tener]

\vial, cap.5, pp. 661y 662.).

Se identificé un area

que presenta la
patologia Piel de
cocodrilo  nivel de
severidad bajo con

fisuras longitudinales.

La probabilidad que con el
paso del tiempo rapidamente

se agrave la patologia
pasando a complejidad
medio, alto y puedan

formarse baches de gran
profundidad.

de
mantenimiento de carreras, 1212 Parcheo en calzaday bermas

realizar el procedimiento descrito en el Manual
pavimentadas, con el objetivo de retirar lacarpeta de rodadura
afectada. (Min Transporte, Invias, 2016, Vol. 2, Manual de
mantenimiento de carreteras, actividad 1311.).

El drea por intervenir son 15.3m?2:(L: 8.5m, A:1.8m).

Se identificé un drea
que presenta la
patologia Fisuras
longitudinales nivel de
severidad bajo.

La probabilidad que se
desarrolle la patologia a un
nivel de complejidad medio y
alto, hasta elpunto donde la
llanta de una motocicleta o
bicicleta pueda introducirse y
que usuario
desestabilice, pierda
control y sufra un accidente.

el vial se

el

Realizar un Sellamiento de grietas en calzada y bermas. (Min
Transporte, Invias, 2016, Vol. 2, Manual de mantenimiento de
carreteras, actividad1211). El 4rea por intervenir son 8.4m?2: (L:
3m, A:2.8m).

Los peatones no tienen
un paso seguro para
poder cruzar la Carrera 5
poniendo en riesgo sus
vidas.

Los peatones no tienen un
paso seguro para poder
cruzar la Carrera 5 poniendo
en riesgo sus vidas.

En este sentido no se recomienda demarcar un cruce de sendero
peatonal por las siguientes razones:

1. El sendero peatonal existente en la acera derecha va hasta la
mitad de la via, por la ubicacién de la estacidon de combustible, y
la otra mitad antes de llegar a la interseccidn, es un espacio para
que los vehiculos salientes de la estacion circulen.

2. En caso tal de realizar un cruce peatonal a mitad de la acera
derecha, habria otra dificultad, ya que en la calzada de la carrera
5 sentido Norte-Sur acera derecha no existe un sendero peatonal
inmediato, existe una estructura en concreto que separa la via de
la bahia de parqueo de la empresa Fedearroz.

3. Establecido lo anterior, se recomienda que los peatones que
requieran realizar el cruce de la Carrera 5 en sus dos sentidos de
flujo vehicular, lo realicen por el paso peatonal tipo Cebra
recomendado frente al concesionario de vehiculos FORD, al cual
pueden llegar cruzando la Calle 5A Sur por el paso peatonal tipo
Cebra recomendado, o por el sendero peatonal de la estacion de
combustible. En caso tal que se dificulte este desplazamiento, en
la interseccion de la Carrera 5 - Transversal 5, existe un paso
peatonal tipo cebra también, pero que no se ilustra en el plano

lya que hace parte de otra interseccién.

Tabla 4-6-7 propuesta mejoramiento interseccion calle 5% sur - carrera 5 sentido sur-nor (3)
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4.6.4 Presupuesto

El conjunto de acciones de mantenimiento y mejoramiento tiene un costo de $76.365.786.

Estan incluidas obras en pavimento como excavacién, riego de liga, mezcla para bacheo,

demolicion y reconstruccion de losas de concreto. Adicionalmente lineas y marcas viales

con resina termoplastica, senales verticales tipo preventivas, los elementos para la

construccién de un separador central, semaforizacion y una rampa. Siendo el item

Pavimento rigido el de mayor costo de $29.087.744.

PRESUPUESTO ESTIMADO DE OBRA

PROPUESTA DE INTERVENCION LOCATIVA INFRAESTRUCTURA VIAL DEL MUNICIPIO DE NEIVA

INTERSECCION CALLE 5A SUR - CARRERA 5

CODIGO I.D.U. CANTIDAD
ITEM | ITEMINVIAS 20231 DESCRIPCION UND | CrMADA VALOR UNIT VALOR PARCIAL
COSTOSDIRECTOS
1 PAVIMENTO FELXIBLE
EXCAVACION PARA REPARACION DE PAVIEMNTO ASFALTICO EXISTENTE
11 465.1 INCLUYENDO EL CORTE Y LA REMOCION DE LAS CAPAS ASFALTICAS SUBYACENTES. M3 4 $74.503 $298.017
1.2 411.1 RIEGO DE LIGA CON EMULSION ASFALTICA Lt 67 1.858 [$ 124.486
1.3 450.12 P MEZCLA EN CALIENTE PARA BACHEO M3 4 $ 595.788 [$ 2.383.152
TOTAL CAPITULO $ 2.805.650
2 PAVIMENTO RIGIDO
2.1 4502 DEMOLICION Y RECONSTRUCCION DE LOSAS EN CONCRETO HIDRAULICO. M2 128 $ 227.248 ($ 29.087.744
TOTAL CAPITULO $ 29.087.744
3 SENALIZACION HORIZONTAL
3.1 700.2 LINEA DE DEMARCACION CON RESINA TERMOPLASTICA M 318 1.827 ($ 580.986
3.2 700.4 MARCA VIAL CON RESINA TERMOPLASTICA M2 28 50.511 |$ 1.417.339
TOTAL CAPITULO $ 1.998.325
4 SENALIZACION VERTICAL
4.1 710.5 SENAL VERTICAL DE TRANSITO TIPO SP-01 CON LAMINA RETRORREFLECTIVA U 1,0 $ 643.955 [$ 643.955
4.2 710.5 SENAL VERTICAL DE TRANSITO TIPO SP-02 CON LAMINA RETRORREFLECTIVA U 1,0 $ 643.955 [$ 643.955
TOTAL CAPITULO $ 1.287.910
5 SEPARADOR CENTRAL
5.1 672.4 BORDILLO DE PIEZAS PREFABRICADAS M 53 $ 70.549 ($ 3.739.097
5.2 630.1.6 CONCRETO LIVIANO M3 9 $ 303.969 [$ 2.735.721
5.3 3475 MORTERO (HECHO EN OBRA) M3 0,5 $ 315.322 |$ 157.661
5.4 MALLA ELECTROSOLDADA 6 X 2.35 U 6 $ 116.334 ($ 698.004
TOTAL CAPITULO $ 7.330.483

ACTIVIDADES Y ELEMENTOS COMPLEMENTARIOS
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6.1 4990 RAMPA TIPO B 3 $ 446.307 |$ 1.338.921

6.2 802.4 PODA DE LA PARTE AEREA ARBOLES TIPO IV 5,0 $ 72.410 ($ 362.050

6.3 5242 RESALTO EN CAUCHO ANCLADOS. (INCLUYE SUMINISTRO E INSTALACION) 25 $ 189.781 [$ 4.744.525
TOTAL, CAPITULO $ 6.445.496

7 SEMAFORIZACION
SUMINISTRO E INSTALACION SEMAFORO PEATONAL EN POLICARBONATO (3X200),

7.1 ACCESORIOS DE FIJACION A MASTIL, LENTE EN POLICARBONATO DE 8", DOS LUCES, u 2 7.270.374 [$ 14.540.748
SISTEMA A LEDS, S3 PEATONAL, CON ANIMACION.

7.2 SENALIZACION DE PREVENCION CON CINTA Y AISLAMIENTO DE AREAS DE TRABAJO. ML 40,0 3.545 $ 141.800
TOTAL, CAPITULO $ 14.682.548
TOTAL, COSTOS DIRECTOS $ 63.638.156

ICANTIDAD
ITEM ITEM INVIAS zgz%D_'lGO DU DESCRIPCION UND ESTIMADA ALOR UNIT ALOR PARCIAL

COSTOS INDIRECTOS
ADMINISTRACION 10% $6.363.814
UTILIDAD 5% $3.181.907,79
IMPREVISTOS 5% $3.181.907,78
TOTAL, COSTOS INDIRECTOS 20% $12.727.631,13
TOTAL, COSTO (ESTIMADO) PROPUESTA $76.365.786,79

Tabla 4-6-4-1 presupuesto calle 5% sur-carrera 5
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PROPUESTA DE MANTENIMIENTO Y MEJORAMIENTO EN
LA INFRAESTRUCTURA VIAL DEL MUNICIPIO DE NEIVA

INTERSECCION CARRERA 5 - CALLE 5A SUR

ELEMENTOS RECOMIENDADOS A MEJORAR E INSTALAR

Demarcacion cruce tipo Cebra con
linea de detencidn vehicular.

Dermarcacion linea segmentada
central de separacion de carriles.

Dermarcacion flecha de frente o a la
derecha.

Dermarcacion flecha de frente.

Dermarcacion flecha de frente o a la
izquierda.

Senal vertical preventiva SP01
Curva cerrada a la izquierda.

Senal vertical preventiva SP02
Curva cerrada a la derecha.

= a Semaforo con 2 caras compartidas.
Dermarcacion linea borde de
calzada color amarillo.
Dermarcacion linea borde de
pavimento color blanco.
1 " 1] " ] " ] " | Resalto portatil.
H BN BN BN N

Rampa

Escala 1:500 - Papel A3

Separador central a realizar
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4.7. CALLE 8-CARRERA 19

4.7.1 Caracteristicas

Es una interseccién que presenta alto flujo vehicular especialmente liviano como bicicletas,
motocicletas, vehiculos, autobuses de servicio urbano, poco flujo de vehiculos tipo
camiones, turbo y carrotanques. La Calle 8 es una via arteria mayor y la Carrera 19 es
una via local Abarca 3 sentidos de flujo vehicular: Sur-norte, occidente-oriente y oriente-
occidente. El tipo de pavimento que compone esta interseccion es flexible y rigido. Los
sentidos occidente-oriente y oriente-occidente son de tipo flexible; y el sentido Sur-Norte
es de tipo rigido.

4.7.2. Antecedentes de accidentalidad

Se tiene registros oficiales en las entidades oficiales del municipio de Neiva de cinco (5)
accidentes ocurridos entre los anos 2021 y 2022. En el afio 2021 ocurrieron 4 accidentes
de los cuales 2 no tienen causa clara, 2 tienen causa o hipdtesis de “Adelantar por la
derecha” y “Desobedecer senales de transito y embriaguez aparente”.

4.7.3 Ubicacién

La interseccion Calle 8 — Carrera 19 esta ubicada en la comuna 7 del municipio de Neiva
en el barrio Calixto. En la figura 4-4. se muestra en un mapa satelital la ubicacién de la

interseccion, con la ubicacién ilustrativa de los puntos de referencia mas importantes.

. e W

:;. . R PITDY 2 .
¥\ T HOSPITALUNIVERSITARIO | o
\ HERNANDO MONCALEANO .“

d % 4 ™

Figura 4-7-3: Imagen satelital de la ubicacién de la interseccion Calle 8 — Carrera 19 en el municipio
de Neiva. Tomado de Google Maps.
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PROPUESTA DE INTERVENCION LOCATIVA INFRAESTRUCTURA VIAL DEL MUNICIPIO DE NEIVA

INTERSECCION CALLE 8 - CARRERA 19

SENTIDO ORIENTE - OCCIDENTE
” BT/

SIMBOLO

HALLAZGO

PROBLEMATICA QUE GENERA

RECOMENDACIONES

A4

Acabado total de un
conjunto de estoperoles
viales que existian en el
lugar.

Al no existir los estoperoles que
controlaban la velocidad con la
que llegaban los vehiculos a la
interseccion, teniendo en
cuenta que vienen con una
velocidad elevada, tras
recorrer la una bajada de 600
metros, los vehiculos no tienen
ninguna advertencia o)
elemento que pueda indicarles
que deben bajarla velocidad,
por lo que hay altas
posibilidades de generarse un
choque o atropellamiento.

1. Instalar estoperoles color amarillo con 10 cm de
didmetro y 2 cm de altura. 4 ubicados
longitudinalmente con 14 cm de separacidn entre si.2
filas transversales de 26 estoperoles separados cada 14
cm y 2 filas transversales de 24 estoperoles con la
misma separacion entre si. Estas filas se intercalaran
para conformar un reductor de velocidad. Instalar la
primer fila transversal 20 metros antes de finalizar el
separador central, con elpropdsito que los vehiculos
disminuyan su velocidad, pero sin poner en riesgo la
seguridad de estos. Finalmente deben tener un espigo
para ser fijados en el pavimento. (Min Transporte, 2015,
Manual desefializacidn vial, cap. 5, p. 632, fig. 5-1).

SENTIDO ORIENTE-OCCIDENTE

1 de 2

INTERSECCION CALLE 8 - CARRERA 19
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SIMBOLO

HALLAZGO

PROBLEMATICA QUE
GENERA

RECOMENDACIONES

No existe un elemento queproteja
el carril de la cicloviay que impida
que vehiculos parqueen en dicho
carril, un claro ejemplo el
automovil color azul que se ve en
la imagen.

Los ciclistas estan en

condicion vulnerable al no
tener ningln elemento de|

proteccion frente a los

vehiculos que transitan por
lavia principal, pudiendo ser
golpeados o atropellados.

Adicionalmente vehiculos
parquean de manera
irregular enla ciclorruta, lo|
que provoca que el ciclista
deba salir de su carril
asignado y deba entrar a la
via principal, aumentando el
riesgo de ser atropellado.

Instalar 1 linea de 15 metros de Segregadores de
bicicleta y Delineadores tubulares simples (Hitos)
intercalados uno a uno cada 20 cm, a lo largo del
borde de carril que divide la ciclorruta de la via
principal. Se hace una interrupcién para permitir el
paso de vehiculos al finalizar la acera derecha y se
\vuelve a iniciar la intercalacion al reanudarse la acera
por otros 15 metros. Este conjunto de dispositivos
complementarios tiene la funcion de brindar
proteccidn al ciclista.

G

Inexistencia de una demarcacion
que permita al peatdn cruzar la
via, sirviéndole de guia y
advirtiendo a los conductores
que existe una zona de la via que
debe tenerprecaucion.

Vulnerabilidad y riesgo de
atropellamiento  de
peatones al cruzar la via,
por no saber porque zona
debe v
permitido, y por la falta de

los

cruzar esta

Pintar un Cruce Sendero Peatonal al cruzar la
interseccion con 2 lineas de longitud de 30 cm vy
7.70 m de ancho cada linea no menor a 2 m ni
mayor de 4m de separacion entre ellas. (Min
Transporte, 2015, Manual de sefalizaciénvial, cap.
3, p. 390, fig. 3-34). Se recomienda

informacién  para  los [implementacion de la NTC 4744-3, pp. 6y 7.
conductores.
Inexistencia de sefializacion [Posibilidad de un|Instalar la sefial preventiva SP-46B CRUCE
vertical que indique que en ese |atropellamiento a un|PEATONAL, justo delante de la rampa peatonal
punto se encuentra una rampa |peatén, por la falta def[que se encuentra al cruzar la interseccion.
peatonal, por ende, el paso de |informacién al conductor|Realizarla con las dimensiones de velocidad
peatones. qgue ignora que existe un|permitida menor o igual a 50 km/h. (Min
paso peatonal en ese lugar. [ Transporte, 2015, Manual de sefializacién vial, cap.
2, p. 188).

G

Inexistencia de demarcacion que
proporcione un cruce peatonal.

Los peatones no tienen un
paso seguro para poder
cruzar la Calle 8 poniendo en
riesgo sus vidas.

Pintar un Cruce Sendero Peatonal antes de la
interseccién, con longitud de 30 cmy 7.8 m de
ancho cada linea. Estas deben estar alineadas a la
medida que tienen las rampas de la acera derecha e
izquierda, pero no menor a 2 m ni mayor de 4m.
(Min Transporte, 2015, Manual de senalizacién vial,
cap. 3, p. 390, fig. 3-34). Se recomienda
implementacion de la NTC 4744-3, pp. 6y 7.

Como se recomienda un
sendero peatonal, se considera
que se necesita indicar al
conductor que existe uno.

Si el conductor no se
percata con tiempo que
existe un paso peatonal,
aunque puede disminuir su
velocidad no va a tener
tiempo de reaccion si un
peatdn aparece de
inmediato, pudiendo

Instalar la sefial preventiva SP-46A PROXIMIDAD A
CRUCE PEATONAL, 20 metros antes de la rampa.
Realizarla con las dimensiones de velocidad
permitida menor o igual a 50 km/h. (Min
Transporte, 2015, Manual de sefializacién vial, cap
2, p. 188).

provocar un accidente.

SENTIDO ORIENTE-OCCIDENTE

Tabla 4-7-1 propuesta mejoramiento interseccién calle 8 - carrera 19 sentido ori-occi

2 de 2
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PROPUESTA DE INTERVENCION LOCATIVA INFRAESTRUCTURA VIAL DEL MUNICIPIO DE NEIVA

INTERSECCION CALLE 8 - CARRERA 19

SENTIDO OCCIDENTE - ORIENTE (1)

SIMBOLO HALLAZGO PROBLEMATICA QUE GENERA RECOMENDACIONES
Realizar la demarcacién de la Linea de carril segmentada,
L, con una linea segmentada de 3 m demarcados y 5 m de
Falta de organizacion en las

|::> segmentada desgastada.

Tramo en la Linea de carril

dimensiones de la via y deficiente
estado de la infraestructura vial.

brecha, con un ancho de 12 cm. (Min Transporte, 2015,
Manual de sefializacidnvial, cap. 3, p. 374.). Se recomienda
la

implementacion NTC 4744-3, pp. 6y 7.

complementarios

L

Inexistencia de elementos

La vulnerabilidad a la que estan
expuestos los ciclistas de un choque o
un atropellamiento porparte de los
vehiculos que transcurren la via, aun
mas cuando estos pueden girar a la
derecha, lo cual aumenta el riesgo de

Instalar 1 linea de 15 metros de Bordillos no traspasables y
Delineadores tubulares simples (Hitos) intercalados uno a
uno cada 10 cm, a lo largodel borde de carril que divide la
ciclorruta de la via principal. Se hace una interrupcion para
permitir el paso de vehiculos al finalizar la acera derecha 'y
se vuelve a iniciar la intercalacién inicial la reanudarse la

condiciones especiales

complementario que permita a
los peatones acceder de manera
segura a la via para poder cruzar,
principalmente a personas en

brinden una mayor
proteccién a la ciclovia. suceder un accidente invadiendo el |acera por otros 15 metros. Este conjunto de dispositivos
carril de la ciclovia anticipadamente. | complementarios tiene la funcién de brindar proteccién al
ciclista.
Inexistencia de elemento|

No tener las condiciones de
seguridad necesarias para poder
acceder a cruzar la via, con el riesgo
de caida al intentar superar la
diferencia de altura que existe entre
la aceray la via.

Lo correspondiente a la acera derecha, realizar unarampa
con unancho no menora 1.20 my una pendiente no mayor
a 12%, libre de obstaculos fijoso moviles. (Icontec, 2009,
NTC 4143, cap. 4, p. 2). Realizar una proteccién peatonal
conformado por Segregadores de bicicleta y Delineadores
tubularessimples (Hitos) al finalizar el separador central.

Realizar una proteccién peatonal conformado porf
Segregadores de bicicleta y Delineadores tubularessimples|
(Hitos) al finalizar el separador central.

OCCIDENTE-ORIENTE

1de?2

INTERSECCION CALLE 8 - CARRERA 19
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PROPUESTA DE INTERVENCION LOCATIVA INFRAESTRUCTURA VIAL DEL MUNICIPIO DE NEIVA

INTERSECCION CALLE 8 - CARRERA 19

SENTIDO OCCIDENTE - ORIENTE (1)

SIMBOLO HALLAZGO

PROBLEMATICA QUE GENERA

RECOMENDACIONES

<

cual es poco visible.

Linea de borde de pavimento
en mal estado de pintura, lo

Falta de organizacién del espacio
de la via y desorientacidn sobre
sus limite.

Realizar la demarcacién de borde de pavimento,
solamente en el extremo izquierdo, con 1 linea
continua de 12 cm de ancho y 25 metros de longitud,
exactamente en el mismo lugar que esta la existente.
(Min Transporte, 2015, Manual de sefializacion vial,
cap. 3, p. 379.). Se recomienda la implementacién. de
laNTC 4744-3, pp. 6y 7.

cual es poco visible.

Zona de la flecha tipo De
frente, a la derecha o a la
izquierda desgastadas por lo

Deficiente observacién de dicha
demarcacién para el conductor,
ademas de que si no se interviene
podria acelerarse su desgaste, asi
que es factible realizar un
mantenimiento a tiempo.

Realizar la aplicacién de la flecha tipo De frente, a la
derecha o a la izquierda para vias con velocidades de
operacion menor o igual a 60 km/h, 1,5 metros antes
del lugar donde esta inicialmente. (Min Transporte,
2015, Manual de sefalizacidn vial, cap. 3, p. 401.). Se
recomienda la implementacion de la NTC 4744-3, pp.
6y7.

Inexistencia de

una

demarcacién que permita al

peatéon cruzar la  via,
@@@ sirviéndole de guia |
advirtiendo a los|

conductores que existe una

Vulnerabilidad y riesgo de
atropellamiento de los peatones
al cruzar la via, por no saber
porque zona debe cruzar y esta
permitido, y por la falta de

Pintar un Cruce Sendero Peatonal con 2 lineas de
longitud de 30 cm y 7.30 m de ancho cada linea no
menor a 2 m ni mayor de 4m de separacion entre
ellas. (Min Transporte, 2015, Manual de sefializacion
vial, cap. 3, p. 390, fig. 3-34). Se recomienda

de peatones.

indique que en ese punto
se encuentra una rampa
peatonal, por ende, el paso

por la falta de informacién al
conductor que ignora que existe
un paso peatonal en ese lugar.

A informacion para los |. .,
zona de la via que debe tener, implementacion de laNTC 4744-3, pp. 6y 7.
D conductores.
precaucion.
Inexistencia de | Posibilidad de un | Instalar la sefial preventiva SP-46B CRUCE
sefializacién vertical que | atropellamiento a un peatdén, | PEATONAL, justo delante de la rampa peatonal.

Realizarla con las dimensiones de velocidad
permitida menor o igual a 50 km/h. (Min
Transporte, 2015, Manual de sefializacion vial, cap.
2, p. 188).

aproxima a
peatonal.

un

Inexistencia de senalizaciéon
vertical que indique que se

paso

La falta de aviso preventivo a los
conductores de el paso de
peatones, lo cual podria
ocasionar que cuando observen
la sefial SP-CRUCE PEATONAL sea
tarde.

Instalar la seial preventiva SP-46A PROXIMIDAD A
CRUCE PEATONAL, 15 metros antes de la sefial SP-
46B CRUCE PEATONAL. Realizarla con las
dimensiones de velocidad permitida menor o igual a
50 km/h. (Min Transporte, 2015, Manual de
sefializacion vial, cap. 2, p. 187).

NOTA: Realizar las mismas recomendaciones de: demarcacion de un cruce peatonal, rampa peatonal

y senalizacién correspondiente, para la Carrera 19 después de la interseccién como se establece en

el plano.

Tabla 4-7-2 propuesta mejoramiento interseccion calle 8 - carrera 19 sentido occi-ori

OCCIDENTE-ORIENTE
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PROPUESTA DE INTERVENCION LOCATIVA INFRAESTRUCTURA VIAL DEL MUNICIPIO DE NEIVA

INTERSECCION CALLE 8 - CARRERA 19

e

SENTIDO OCCIDENTE - ORIENTE (2)

vl =

RO § s

= : 3 N e
SIMBOLO HALLAZGO PROBLEMATICA QUE GENERA RECOMENDACIONES
Aunque existe un paso . .
. . Pintar un Cruce Sendero Peatonal con 2 lineas de
peatonal como se puede|Vulnerabilidad vy riesgo de

observar en el Anexo C8CR19
- 2, no cumple con las
condiciones adecuadas de
funcionalidad, por lo que no
existe un paso seguro para
los peatones ya sea si se
encuentra en condiciones
favorables o especiales.

atropellamiento de los peatones
al cruzar la via, porque el cruce
peatonal que existe no cumple
con las condiciones dptimas de
funcionamiento, ademas de que
no hay una sefializacién adecuada
que informe a los conductores.

longitud de 30 cm y 7.30 m de ancho cada linea no
menor a 2 m ni mayor de 4m de separacion entre
ellas. Este procedimiento realizarlo en el sentido
Oriente-Occidente igualmente como lo establece el
Anexo C8CR19 - 1. (Min Transporte, 2015, Manual de
sefializacién vial, cap. 3, p. 390, fig. 3-34). Se
recomienda implementacion de la NTC 4744-3, pp. 6
y7.

22

Como se propuso un paso

peatonal finalizando el
separador central, no
existe(n) elemento(s) que
brinde(n) refugio a los

peatones mientras esperan
el paso del trafico para poder
cruzar.

Riesgo de un atropellamiento por
parte de algin vehiculo al no
percatarse del cruce peatonal
que existe, ademds de que un
vehiculo que gire en sentido Sur-
Occidente pueda tomar la curva
muy cerrada y golpear un peatoén
que espera su momento de
cruzar.

Instalar 2 lineas de Segregadores de bicicleta y
Delineadores tubulares simples (Hitos) intercalados
uno a uno cada 20 cm, por una longitud de 3 metros
y un ancho igual al separador central de 1 metro.
Este conjunto de dispositivos complementarios tiene
la funcién de brindar proteccién al peatén.

Tabla 4-7-3 propuesta mejoramiento interseccion calle 8 - carrera 19 sentido occi-ori (2)

OCCIDENTE-ORIENTE

l1del

INTERSECCION CALLE 8 - CARRERA 19
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PROPUESTA DE INTERVENCION LOCATIVA INFRAESTRUCTURA VIAL DEL MUNICIPIO DE NEIVA

INTERSECCION CALLE 8 - CARRERA 19

SENTIDO SUR - NORTE (1)

SIMBOLO

HALLAZGO

PROBLEMATICA QUE GENERA

RECOMENDACIONES

—

Patologia Grietas
longitudinales nivel de
severidad medio y alto.

Dichas patologias generan
posibles accidentes de transito
especialmente para vehiculos

Patologia Grietas
transversales nivel de
severidad medio y alto.

tipo motocicleta y bicicletas, al
provocar inestabilidad. De igual
forma genera mala calidad en el
rodamiento de los vehiculos y con

Patologia Grietas de esquina
nivel de severidad medio

el paso del tiempo estas
patologias se agraven hasta el
punto de llegar a patologias como|
Variacion en el nivel de losas y/o
Voladuras.

Como se evidencia en la ilustracion, el area de las
losas 1, 2, 3, 4, 5,6, 7 y 8 estdn en su mayoria
afectadas por las patologias ya mencionadas, para lo
que se recomienda el remplazo de dichas losas. Esto
con el fin de realizar una intervencion que dure en el
largo plazo y no que en el corto plazo presente las
patologias existentes de nuevo. Cada losa tiene un
area de 20 m2. Ya que son 8, el drea total a intervenir
son 160 m2,

Tabla 4-7-4 propuesta mejoramiento interseccion calle 8 - carrera 19 sentido sur-nor

SUR-NORTE
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PROPUESTA DE INTERVENCION LOCATIVA INFRAESTRUCTURA VIAL DEL MUNICIPIO DE NEIVA

INTERSECCION CALLE 8 - CARRERA 19

HALLAZGO

SENTIDO SUR - NORTE (2)

PROBLEMATICA QUE GE

&

NERA

RECOMENDACIONES

Inexistencia de las lineas de
borde de pavimento.

Inexistencia de la linea de
carril segmentada.

La falta de organizacién del
espacio de la via, la
desorientacion sobre sus limites |
la invasién de carril de los

Realizar la demarcacion de la Linea de borde de
pavimento, con 1 linea continua para cada extremo
de 12 cm de ancho y a 5 cm del sardinel. (Min
Transporte, 2015, Manual de sefializacion vial, cap.
3, p. 379.). Se recomienda la implementacién. dela
NTC 4744-3, pp. 6y 7.

vehiculos que se dirigen en
sentido Norte-Sur, por el afan de
cruzar la interseccidon ante los
atascos que se presentan en
horas del dia.

Realizar la demarcacién de la linea de carril
segmentada, con una linea segmentada de 3 m
demarcadosy 5 m de brecha, con unancho de 12 cm.
(Min Transporte, 2015, Manual de sefializacionvial,
cap. 3, p. 374.). Se recomienda la

implementacion NTC 4744-3, pp. 6y 7.

Inexistencia de sefializacion
horizontal que indique las
maniobras de cruce que se
pueden realizar al llegar a la
interseccion.

al
conductor

Correspondiente carril
derecho, el de
vehiculo no conoce en que
direcciones es permitido cruzar,
locual puede provocar un error
humano que provoque un
choque y por ende un accidente
de trénsito.

Realizar la aplicacion de la flecha tipo De frente, a la
derecha o a la izquierda para vias con velocidades de
operacion menor o igual a 60 km/h, 1,5 metros antes
del lugar donde esta inicialmente. (Min Transporte,
2015, Manual de sefializacidn vial, cap. 3, p. 401.). Se
recomienda la implementacién de la NTC 4744-3, pp.
6y7.

SUR-NORTE

1de2
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SIMBOLO HALLAZGO PROBLEMATICA QUE GENERA | RECOMENDACIONES
Correspondiente al carrillRealizar la aplicacién de la flecha tipo De frente, para
izquierdo, permite reforzar lajvias con velocidades de operacién menor o igual a 60
informacion que ese carril es delkm/h en el mismo sitio donde esta inicialmente. (Min
Inexistencia de sefializaciénlflujo vehicular Norte-Sur, de[Transporte, 2015, Manual de sefalizacién vial, cap. 3, p.
horizontal que guie a losfvehiculos provenientes de aj401.). Se recomienda la implementacién de la NTC

usuarios viales sobre, en qué
sentido es permitido transitar

direccién Occidente-Oriente que
giran a la derecha. Con ello los
vehiculos que van de sentido Sur-
Norte, no invadirian el carril.

4744-3, pp. 6y 7.

U3

Inexistencia de la Linea de
detencidn de la sefial SR-01
PARE.

Incumplimientos del reglamento
existente, ademas de no brindarle
al conductor una referencia sobre
en qué punto detener el vehiculo.

Realizar la demarcacién de una linea de detencidn de
4,80 metros de ancho y 40 cm de largo. (Min
Transporte, 2015, Manual de sefializacion vial, cap. 3,
p. 385.)

inint

Inexistencia de demarcacion
que proporcione un cruce
peatonal seguro

Los peatones no tienen un paso
seguro para poder cruzar la Carrera
19 poniendo en riesgo sus vidas.

Pintar un Cruce Sendero Peatonal con longitud de 30
cmy 9 m de ancho cada linea. Estas deben estar
alineadas a la medida que tienen las rampas de la
acera derecha e izquierda, pero no menora2 m ni
mayor de 4m. (Min Transporte, 2015, Manual de
sefializacion vial, cap. 3, p. 390, fig. 3-34).

Como se recomienda un
sendero peatonal, se
considera que se necesita
indicar al conductor que
existe uno.

Si el conductor no se percata con
tiempo que existe un paso
peatonal, aunque puede disminuir
su velocidad no va a tener tiempo
de reaccion si un peatdn aparece
de inmediato, pudiendo provocar
un accidente.

Instalar la seial preventiva SP-46A PROXIMIDAD A
CRUCE PEATONAL, 10 metros antes de la rampa
peatonal. Realizarla con las dimensiones de
velocidad permitida menor o igual a 50 km/h. (Min
Transporte, 2015, Manual de sefializacién vial, cap 2,
p. 188).

Como se recomienda un
sendero peatonal, se
considera que se necesita
indicar al conductor que
existe uno.

Si el conductor no se percata con
tiempo que existe un paso
peatonal, aunque puede disminuir
su velocidad no va a tener tiempo
de reaccion si un peatdn aparece
de inmediato, pudiendo provocar
un accidente.

Instalar la sefial preventiva SP-46B UBICACION DE
CRUCE PEATONAL en la acera derecha justo delante
de la rampa peatonal. Realizarla con las dimensiones
de velocidad permitida menor o igual a 50 km/h.
(Min Transporte, 2015, Manual de sefializacion vial,
cap 2, p. 188).

Como se recomienda un
sendero peatonal, se
considera que se necesita
indicar al conductor que
existe uno.

Si el conductor no se percata con
tiempo que existe un paso
peatonal, aunque puede disminuir
su velocidad no va a tener tiempo
de reaccion si un peaton aparece
de inmediato, pudiendo provocar
un accidente.

Instalar la sefial preventiva SP-46B UBICACION DE
CRUCE PEATONAL en la acera izquierda justo
delante de la rampa peatonal. Realizarla con las
dimensiones de velocidad permitida menor o igual a
50 km/h. (Min Transporte, 2015, Manual de
sefializacion vial, cap 2, p. 188).

4
A
!

No existe rampa para que
las personas con
discapacidades fisicas, en
sillas de ruedas, coches de
bebes y otras condiciones
especiales, puedan cruzar.

Genera altas posibilidades de
accidentes para las personas con
dichas condiciones especiales, al
intentar subir o bajar la acera,
agravando sus situaciones.

Realizar 2 rampas en la acera derecha e izquierda,
con un ancho no menor a 1.20 m y una pendiente no
mayor a 12%, libre de obstdaculos fijos o moviles.
(lcontec, 2009, NTC 4143, cap. 4, p. 2).

NOTA:

Realizar las mismas recomendaciones de: demarcacién de un cruce peatonal, rampa peatonal y

sefializacién correspondiente, para la Carrera 19 después de la intersecciéon como se establece en el plano.

Tabla 4-7-5 propuesta mejoramiento interseccion calle 8 - carrera 19 sentido sur-nor

SUR-NORTE
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4.7.4 Presupuesto

El conjunto de acciones de mantenimiento y mejoramiento tiene un costo de $66.901.476.

Estan incluidas obras en pavimento rigido como demolicién y reconstruccion de losas de

concreto. Adicionalmente lineas y marcas viales con resina termoplastica, senales

verticales tipo preventivas, y elementos complementarios como estoperoles, segregadores,

delineadores tubulares y una rampa. Siendo el item Pavimento rigido el de mayor costo
con $36.359.680.

PRESUPUESTO ESTIMADO DE OBRA

PROPUESTA DE INTERVENCION LOCATIVA INFRAESTRUCTURA VIAL DEL MUNICIPIO DE NEIVA

INTERSECCION CALLE 8 - CARRERA 19
CODIGO CANTIDAD
ITEM | ITEMINVIAS| | 7727 DESCRIPCION UND | DA VALOR UNIT VALOR PARCIAL
COSTOSDIRECTOS
1 PAVIMENTO
1.2 4502 | DEMOLICION Y RECONSTRUCCION DE LOSAS EN CONCRETO HIDRAULICO. M2 160 227.248 36.359.680
TOTAL, CAPITULO 36.359.680
2 SENALIZACION HORIZONTAL
2.1 700.4 MARCA VIAL CON RESINA TERMOPLASTICA M2 47 50.511 $2.374.017
TOTAL, CAPITULO $2.374.017
3 SENALIZACION VERTICAL
3.1 710.1.1 SENAL VERTICAL DE TRANSITO TIPO SR, SP Y/O SI, CON LAMINA RETRORREFLECTIVA U 9 725.370 6.528.330
TOTAL, CAPITULO 6.528.330
4 ACTIVIDADES Y ELEMENTOS COMPLEMENTARIOS
41 7881 | ESTOPEROLE METALICO CON ESPIGO. (INCLUYE SUMINISTRO E INSTALACION). U 126 6.025 759.150
42 4990 | RAMPATIPOB u 6 446.307 $2.667.842]
45 5189 | DELINEADOR TUBULAR SIMPLE-HITO (INCLUYE SUMINISTRO E INSTALACION). v 59 74521 4.396.739
SEGREGADOR DE BICICLETA (TACHON PLASTICO DE ALTA RESISTENCIA COMO
4832 | POLIPROPILENO DE ALTO IMPACTO) 40,5CM X 15CM X 8,5CM v 58 45.784 2655472
TOTAL CAPITULO $10.489.203]
TOTAL COSTOS DIRECTOS 55.751.230
COSTOS INDIRECTOS
ADMINISTRACION 10% $ 5.575.12)
UTILIDAD 5% $ 2.787.561,1]
IMPREVISTOS 5% $ 2.787.561,1]
TOTAL COSTOS INDIRECTOS 20% $ 11.150.246,6]

TOTAL COSTO (ESTIMADO) PROPUESTA

Tabla 4-7-4-1 presupuesto calle 8-carrera 19

$66.901.476,0
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Demarcacion Cruce sendero
peatonal

Dermarcacion linea central de
separacion de carriles.

Flecha tipo De frente, A la derecha y
A la izquierda

Leyenda PARE.

Linea de detencion

Senal vertical reglamentaria
SR-01 PARE

Sefial vertical reglamentaria SR-10
PROHIBIDO GIRAR EN U

Senal vertical preventiva SP-46B
CRUCE PEATONAL

Senal vertical preventiva SP-46
PROXIMIDAD A CRUCE PEATONAL

Delineadores tubulares simples y
Segregadores de bicicleta

Estoperoles

Escala 1:500 - Papel A3

Rampa
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4.8 CALLE 16-AVENIDA CIRCUNVALAR

4 .8.1Caracteristicas

Es una interseccion de alta importancia ya que incluye una via arterial mayor como lo es
la avenida Circunvalar, lo que incluye el flujo de todo tipo de vehiculos en altas
velocidades, y una via local como lo es la Calle 16 Abarca el transito en los sentidos norte-
sur, sur-norte, este-oeste, oeste-este con dos carriles para cada sentido. Presenta alto flujo
vehicular de peatones, motocicletas, automoéviles, autobuses, camiones, tractocamiones,
volquetas y bajo flujo ciclistas. Resaltar que en esta interseccion existe el parque Caracoli,
el cual es el inicio de un tramo turistico con una zona ludica para nifios que incluye

atracciones, lo cual representa un factor adicional de seguridad.

4.8.2 Antecedentes de accidentalidad

Se tiene registros oficiales en las entidades correspondientes de 4 accidentes, de los cuales

3 no se registran causa, y 1 accidente por no respetar prelacion en la interseccion.

4.8.3 Ubicacion

Esta ubicada en la comuna 3 del municipio de Neiva en el barrio caracoli. En la figura
CA16-AVNCIR se muestra en un mapa satelital la ubicacién de la interseccién, con la
ubicacién ilustrativa de los puntos de referencia més importantes.

5 IR RS W g

Figura 4-8-3: Imagen satelital de la ubicacién de la interseccién Calle 16-Av circunvalar en el
municipio de Neiva. Tomado de Fuente: Google Maps.
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PROPUESTA DE INTERVENCION LOCATIVA INFRAESTRUCTURA VIAL DEL MUNICIPIO DE NEIVA

INTERSECCION CALLE 16 - ANVENIDA CIRCUNVALAR

SIMBOLO HALLAZGO

SENTIDO: NORTE -SUR

PROBLEMATICA QUE GENERA

RECOMENDACIONES

las lineas

segmentada.

11

Demarcacion deficiente de
de borde de
pavimento y Linea de carril

Genera desorden en el flujo
vehicular, desorientaciéon para los
conductores, evitando la
optimizacién del espacio de la viay
permitiendo que vehiculos
parqueen en la acera derecha.

Realizar la demarcacion Linea de carril segmentada, con
una linea segmentada de 3 m demarcados y 5 mde
brecha, con un ancho de 12 cm. (Min Transporte, 2015,
Manual de sefializacion vial, cap. 3, p. 374.). Importante
que los materiales de la demarcaciéon posean
caracteristicas de retro reflectividad, se recomienda la
NTC 4744-3, pp. 6y 7.

Realizar la demarcacion Lineas de borde de pavimento,
con 1 linea continua para cada extremo de 12 cm de
ancho, 25de largo y a 5 cm del sardinel.(Min Transporte,
2015, Manual de sefializacion vial, cap. 3, p. 379.). Se
recomienda la implementacion. de la NTC 4744-3, pp. 6
y 7.

dispositivos de drenaje.

Inexistencia de elementos o

Estancamiento de aguas lluvias, lo
que ocasiona el deterioro del
pavimento por la filtracion de agua
disminuyendo la vida Gtil delmismo,
desarrollando patologias como: Piel
de  cocodrilo, baches hasta
ocasionar patologias mas graves.

Realizar la construccion de un sistema de drenajes,pero
no se recomienda como opcion de mejoramiento a
corto plazo, ya que representa estudios de disefios
hidraulicos y un elevado costo econdmico. Para un
largo plazo es una opcidén muyviable.

NORTE-SUR
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PROPUESTA DE INTERVENCION LOCATIVA INFRAESTRUCTURA VIAL DEL MUNICIPIO DE NEIVA

INTERSECCION CALLE 16 - ANVENIDA CIRCUNVALAR

SENTIDO: NORTE -SUR

SIMBOLO

HALLAZGO

PROBLEMATICA QUE GENERA

RECOMENDACIONES

U

VA%

W

No existen elementos que
controlen la velocidad
vehicular, ni sefializacion,
horizontal o vertical que

comunique la precaucion que
se debe tener al llegar a la
interseccion, y mds cuando
existe un parque ludico.

Genera potenciales accidentes de
transito ya que por la Avenida
Circunvalar los vehiculos livianos

y pesados transitan a gran
velocidad, y aunque exista un
reductor de velocidad, estd
ubicado después de la
interseccion, lo que no es
funcional en términos de

garantizar la seguridad de los
peatones y demas vehiculos que
quieran integrarse por la Carrera
16 a la Avenida Circunvalar.
Ademas, existe el parque ludico
Caracoli donde se divierten nifios
con sus familias.

Instalar estoperoles color amarillo con 10 cm de
didmetro y 2 com de altura. 4 ubicados
longitudinalmente con 14 cm de separacion entre si,
y 20 ubicados transversalmente con 14 cm
separados entre si, para conformar un reductor de
velocidad. Este conjunto de estoperoles se
recomienda que la primera linea transversal este
instalada 7 m antes de finalizar el separador central
de la Avenida circunvalar. Esto con el propdsito que
los vehiculos pesados y livianos disminuyan su
velocidad y den paso seguro a los peatones y
vehiculos que quieran integrarse o cruzar la Avenida
Circunvalar. Finalmente deben tener un espigo para
ser fijados en el pavimento. (Min Transporte, 2015,
Manual de sefializacién vial, cap. 5, p. 632, fig. 5-1).

Pintar un Cruce Sendero Peatonal con longitud de 30
cm y 7 m de ancho cada linea. Estas deben estar
alineadas a la medida que tienen las rampas ubicadas
en el separador central y la acera derecha, pero no
menor a 2 m ni mayor de 4m. (Min Transporte, 2015,
Manual de sefializacién vial, cap. 3, p. 390, fig. 3-34).
Se recomienda implementacion

de laNTC4744-3, pp. 6y 7.

1. Realizar la demarcacidn de una flecha de frente o
a la derecha en el carril derecho para vias con
velocidades de operacién menor o igual a 60 Km/h,
en el carril derecho. (Mintransporte, 2015, Manual de
sefializacion vial, cap. 3, p. 401y 402.). Se recomienda
laimplementacién de laNTC 4744-3, pp.6y 7.

2. Realizar la demarcacion de una flecha de Frente en
el carril izquierdo para vias con velocidades de
operaciéon menor o igual a 60 Km/h, en el carril
izquierdo. (Mintransporte, 2015, Manual de
sefializacion vial, cap. 3, p. 401y 402.). Se recomienda
la implementacién de la NTC 4744-3, pp.6y 7.

NORTE-SUR
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PROPUESTA DE INTERVENCION LOCATIVA INFRAESTRUCTURA VIAL DEL MUNICIPIO DE NEIVA

INTERSECCION CALLE 16 - ANVENIDA CIRCUNVALAR

SENTIDO: NORTE -SUR

SIMBOLO

HALLAZGO

PROBLEMATICA QUE GENERA

RECOMENDACIONES

Instalar la sefial preventiva SP-46B UBICACION DE
CRUCE PEATONAL justo delante de la rampa
peatonal. Realizarla con las dimensiones de velocidad
permitida menor o igual a 50 km/h. (Min Transporte,
2015, Manual de sefializacion vial, cap 2, p. 188).

Instalar una sefial reglamentaria SR-06 PROHIBIDO
GIRAR A LA IZQUIERDA 5 m antes de finalizar el

No
verti

existe
cal sobre

maniobrabilidad que puede
realizar el usuario vial.

sefializacion

Falta de informacion para el
usuario vial que puede tomar las
la |alternativas de girar hacia el
occidente por la Calle 16, y que

no puede girar hacia el oriente |2, p. 48).

separador central. Realizarla con las dimensiones de
velocidad permitida menor o igual a 50 km/h. (Min
Transporte, 2015, Manual de sefializacién vial, cap.

por la Calle 16.

Realizar la actividad 1111 “Roceria y desmonte”

descrito en el Manual de mantenimiento de
carreteras para arboles Tipo Ill y IV. Esto con el
propdsito de dar visibilidad a la sefial reglamentaria
SR-06 PROHIBIDO GIRAR A LA IZQUIERDA. (Min

Transporte, Invias, 2016, Vol. 2, Manual de
mantenimiento de carreteras, actividad 1111.).

Como se recomienda un
sendero peatonal, se
considera que se necesita
indicar al conductor que

existe uno.

Si el conductor no se percata
con tiempo que existe un paso
peatonal, aunque puede
disminuir su velocidad no va
tener tiempo de reaccidn si un
peatdén aparece de inmediato,
pudiendo provocar un

Instalar la sefal preventiva SP-46A PROXIMIDAD
A CRUCE PEATONAL, 10 metros antes de la
interseccidn. Realizarla con las dimensiones de
velocidad permitida menor o igual a 50 km/h.
(Min Transporte, 2015, Manual de sefializacion
vial, cap 2, p. 188).

Tabla 4-8-1 propuesta mejoramiento intersecciéon calle 16- Av circunvalar sentido nor-sur
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PROPUESTA DE INTERVENCION LOCATIVA INFRAESTRUCTURA VIAL DEL MUNICIPIO DE NEIVA

INTERSECCION CALLE 16 - ANVENIDA CIRCUNVALAR

SIMBOLO

HALLAZGO

TRAMO AVENIDA CIRCUNVALAR

- CARRERA 1C

PROBLEMATICA QUE GENERA

RECOMENDACIONES

1l

Inexistencia de Lineas de
borde de pavimento en el
carril izquierdo.

Mal estado de la Linea de
carril segmentada y Linea de
borde de pavimento derecha.

Genera un desorden en el flujo
vehicular 'y permite que
motocicletas u otros vehiculos
parqueen ocupando un espacioen
la via como lo demuestra la
figura.

Realizar la demarcacién Linea doble de carril continua
color amarillo, con un ancho de 12 cm. (Min Transporte,
2015, Manual de sefializacion vial, cap. 3, p. 374.). Se
recomienda la implementacion de la NTC 4744-3, pp.6y 7
para el cumplimiento de la retro reflectividad.

Realizar la demarcacion Lineas de borde de pavimento,
con 1 linea continua para cada extremo de 12 cm de
ancho y a 5 cm del sardinel (si existe). (Min Transporte,
2015, Manual de sefializacién vial, cap. 3, p. 379.). Se
recomienda la implementacién de la NTC 4744-3, pp. 6

Mal estado de la flecha De
frente, a la derecha o a la
izquierda, flecha De frente yla
Linea de detencion.

Omisidn por parte del conductor del
vehiculo a dicha indicacion, yaque
esta en mal estado de pintura y su
visualizacion conduciendo un
vehiculo es nula, y por ende el
desconocimiento de poder dirigirse
al oriente por la Calle 16, al norte
girando a la izquierda por la Avenida
Circunvalar y al sur girando a la
derecha igualmente.

Realizar la aplicacion de la flecha tipo De frente, a la
derecha o a la izquierda para vias con velocidades de
operacion menor o igual a 60 km/h, pero 1.5 m antesde
la demarcacion Cruce peatonal en el sentido Occidente -
Oriente. (Min Transporte, 2015, Manual de sefializacion
vial, cap. 3, p. 401.). Se recomienda la implementacion
delaNTC4744-3,pp. 6y 7.

Realizar la aplicacidn de la flecha tipo De frente, paravias|
con velocidades de operacion menor o igual a 60km/h en
el mismo sitio donde esta. (Min Transporte, 2015, Manual
de sefializacion vial, cap. 3, p. 401.). Serecomienda la

implementacion de la NTC 4744-3, pp.6

ORIENTE-OCCIDENTE
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PROPUESTA DE INTERVENCION LOCATIVA INFRAESTRUCTURA VIAL DEL MUNICIPIO DE NEIVA

INTERSECCION CALLE 16 - ANVENIDA CIRCUNVALAR

TRAMO AVENIDA CIRCUNVALAR - CARRERA 1C

SIMBOLO HALLAZGO

PROBLEMATICA QUE GENERA

RECOMENDACIONES

Mal estado de la linea PARE.

—

Que el conductor de vehiculo no
tenga una referencia visual en la
via donde es recomendable
detenerse, ya que si se detiene
mas lejos puede ocasionar un
accidente de transito por
invasion de carril.

Pintar la linea PARE con longitud de 40 centimetros y
4 metros de ancho exactamente donde se encuentra
la actual. Se recomienda implementacion de la NTC
4744-3,pp. 6y 7.

Mal estado de la leyenda
PARE.

El conductor de vehiculo no
puede anticiparse a reducir la
velocidad en el momento
adecuado.

Demarcar la leyenda PARE en el carril derecho,
exactamente donde estd la existente. (Min
Transporte, 2015, Manual de sefializacion vial, cap.
3, p. 408).

Inexistencia de demarcacion
Cruce  peatonal, aunque
existen rampas para personas
discapacitadas.

G

Falta de proteccion al peatdn al
cruzar la Calle 16, resaltando que|
existen rampas realizadas para
que personas en condiciones|
especiales puedan acceder a la via,
ya que el conductor de cualquier
tipo de vehiculo no puede
observarlas 'y por lo tanto
entender que no van a cruzar
peatones.

Pintar un Cruce Sendero Peatonal con longitud de 9 m
y 30 m de ancho cada linea. Estas deben estar|
alineadas a la medida que tienen las rampas ubicadas|
en las aceras derecha e izquierda, pero no menor a 2
m ni mayor de 4m. (Min Transporte, 2015, Manual de
sefializacion vial, cap. 3, p. 390, fig. 3-34). Se
recomienda implementacién de la NTC 4744-3, pp. 6 Y|
7.

Como se recomienda un
sendero peatonal, se
considera que se necesita
indicar al conductor que
existe uno.

Si el conductor no se percata con
tiempo que existe un paso
peatonal, aunque puede disminuir
su velocidad no va a tener tiempo
de reaccidn si un peatdn aparece
de inmediato, pudiendo provocar
un accidente.

Instalar la sefial preventiva SP-46A PROXIMIDAD A
CRUCE PEATONAL, 10 metros antes de la intersecciéon
en el sentido de flujo vehicular correspondiente.
Realizarla con las dimensiones de velocidad permitida
menor o igual a 50 km/h. (Min Transporte, 2015,
Manual de sefializacién vial, cap 2, p. 188).

Instalar la sefial preventiva SP-46B UBICACION DE CRUCE
PEATONAL justo delante de la rampa peatonal tanto en
la acera derecha como izquierda. Realizarla con las
dimensiones de velocidad permitida menor o igual a 50
km/h. (Min Transporte, 2015, Manual de sefializacidn
vial, cap 2, p. 188).

Tabla 4-8-2 propuesta mejoramiento interseccién calle 16- Av circunvalar sentido ori-occi
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PROPUESTA DE INTERVENCION LOCATIVA INFRAESTRUCTURA VIAL DEL MUNICIPIO DE NEIVA
INTERSECCION CALLE 16 - ANVENIDA CIRCUNVALAR
SENTIDO NORTE - SUR
3 o - b / 7
SIMBOLO HALLAZGO PROBLEMATICA UE GENERA RECOMENDACIONES

Inexistencia de elementos
odispositivos de drenaje.

Estancamiento de aguas lluvias, lo que
ocasiona el deterioro del pavimento. Hay
que resaltar queen el carril derecho ya esta
desarrollada la patologia piel de cocodrilo
en nivel de severidad bajo, lo cual indica
que en gradode deterioro del pavimento
flexible es avanzado.

Realizar la construcciéon de un sistema de drenajes,
aunque no se recomienda como opcidon de
mejoramiento a corto plazo, ya que representa
estudios de disefios hidraulicos y un elevado costo
econdmico. Para un largo plazo es una opcién muy
viable.

Patologia Piel de cocodrilo
de nivel de severidad bajo.
recalcando que es lo que se
lvisualiza en un area que
estdseca, no se supo en el
momento como se
encuentra el pavimento
bajoel agua estancada,
aunque lomas probable es
que se encuentre en iguales
o peores condiciones.

La probabilidad que con el paso del
tiempo rdpidamente se agrave la
patologia y puedan formarse baches de
gran profundidad que pueden resultar
muy peligrosos o desprendimiento de
carpeta asfaltica. Adicionalmente en el
drea se estd filtrando y estancando el
agua, lo que acelera aiin mas el deterioro.

IAunque la patologia presenta un nivel de severidad
bajo, se recomienda realizar el procedimiento de
parcheo parcial, ya que las grietas existentes no son
Ifinas y el estancamiento de agua que existe de aguas
lluvias agrava la situacion. (Min Transporte, Invias,
2016, Vol. 2, Manual de mantenimiento de
carreteras, actividad 1212.). El area por intervenir
son9m?: (L: 4.5m, A: 2m).

2.1

Patologia ojo de pescado
nivel de severidad bajo.

La probabilidad que con el pasodel tiempo
rapidamente se agrave la patologia a
severidad medio o alto, que pueden
resultar muy peligroso.

Adicionalmente En el drea se estd
filtrando y estancando el agua, lo que
acelera alin mas eldeterioro.

Realizar la limpieza del agujero asegurdndose de que
no queden empozamientos o material organico.
Seguidamente depositar concreto asfaltico y nivelar.
Evitar el paso del transito en un tiempo prudente. El
drea para intervenir son 0,25m?: (L: 0.5m, A: 0.5m).

SUR-NORTE
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PROPUESTA DE INTERVENCION LOCATIVA INFRAESTRUCTURA VIAL DEL MUNICIPIO DE NEIVA

INTERSECCION CALLE 16 - ANVENIDA CIRCUNVALAR

SENTIDO NORTE - SUR

SIMBOLO

HALLAZGO

PROBLEMATICA QUE GENERA

RECOMENDACIONES

2.2

de
de

Patologia
pescado
severidad alto.

ojo
nivel

Gran probabilidad de causa de
accidente de transito,
especialmente para los
conductores viales de vehiculo
tipo motocicleta, ya que en la
abertura del agujero cabe una
llanta de motocicleta, y el
motociclista puede perder el
control del vehiculo.

Realizar un parcheo parcial. (Min
Transporte, Invias, 2016, Vol. 2, Manual de
mantenimiento de carreteras, actividad
1212.). El drea por intervenir son1m?: (L:
im, A: 1m).

. |

Patologia Cabezas duras.

La posibilidad que se desarrolle 13
patologia probando perdida d¢
agregados y afecte la rugosidad de
pavimento.

Realizar un Tratamiento superficial.
(Min Transporte, Invias, 2016, Vol. 2,
Manual de  mantenimiento  de
carreteras, actividad 1223). Elarea por
intervenir son 43.55m?:

3.1: (L: 8m, A: 4m) =32m?2.

3.2:(L: 2m, A: 1.5m) =3m?2,

3.3:(L: 2m, A: 1.5m) =3m?2,

3.4:(L: 1.5m, A: 0.5m) =0,75m>.

3.5: (L: 4m, A: 1.2m) = 4.8m?2.

Patologia Fisuras
longitudinales de
nivel de severidad
medio.

La probabilidad que se desarrollela
patologia con nivel de complejidad
alto, hasta el punto donde la llanta
de una motocicleta o bicicleta
pueda introducirse y que el usuario
vial se desestabilice, pierda el
controly sufra un accidente.

Realizar un Sellamiento de grietas en
calzada y bermas. (Min Transporte, Invias,
2016, Vol. 2, Manual de mantenimiento
de carreteras, actividad1211). Los metros
lineales para intervenir son 5.5 m.

Inexistencia de las
Lineas de borde de
pavimento y Linea de
carril segmentada.

No existe una basica
organizacién del espacio de la
via.

Realizar la demarcacién Linea de carril
segmentada, con una linea segmentada de
3 m demarcados y 5 mde brecha, con un
ancho de 12 cm. (Min Transporte, 2015,
Manual de sefializacion vial, cap. 3, p.
374.). Se recomienda la implementacion
NTC 4744-3, pp. 6y 7.

Realizar la demarcacidn Lineas de borde
de pavimento, con 1 linea continua para
cada extremode 12 cm de anchoya 5 cm
del sardinel (si existe). (Min Transporte,
2015, Manual de sefializacién vial, cap. 3,
p. 379.). Se recomienda la
implementacion. de la NTC 4744-3, pp. 6

SUR-NORTE
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PROPUESTA DE INTERVENCION LOCATIVA INFRAESTRUCTURA VIAL DEL MUNICIPIO DE NEIVA

INTERSECCION CALLE 16 - ANVENIDA CIRCUNVALAR

SENTIDO NORTE - SUR

movilizado en un
vehiculo.

U,o girar a la izquierda.

SIMBOLO HALLAZGO | PROBLEMATICA QUE GENERA RECOMENDACIONES

1. Realizar la demarcacién de una flecha de frente oa la
derecha en el carril derecho para vias con velocidades
de operacién menor o igual a 60 Km/h, en el carril
Falta de guia sobre laderecho. (Mintransporte, 2015, Manual de sefializacién
maniobrabilidad que pueden|vial, cap. 3, p. 401 y 402.). Se recomienda la

No existe realizar los conductores,|implementacién de la NTC 4744-3, pp. 6y 7.
seRalizacion ademds de aportar a |3 2. Realizar la demarcacién de una flecha de Frenteen
sobre a  qué organizacién del flujo vial{el carril izquierdo para vias con velocidades de
direcciones Adicionalmente una guia para operacién menor o igual a 60 Km/h, en el carril
puede girar el los conductores que quieran|izquierdo. (Mintransporte, 2015, Manual de
usuario vial, | realizar la maniobra de giro ensefializacién vial, cap. 3, p. 401y 402.). Se recomienda

laimplementacion de la NTC 4744-3,
pp.6y7.

No existe
ninguna
sefializacid
n vertical.

Deberia estar situada en la
interseccion una sefial
reglamentaria que informe que
los giros en sentido oriente
estan prohibidos,
especialmente el giroen U. Esto
debi a que la avenida
circunvalar posee pocos|
retornos para el cambio de
direccién, y antes de |la
interseccién se encuentra la
Avenida la Toma, y el conductor
que quiera dirigirse en sentido
Norte - Sur, debe realizar el giro
en U, lo que probaria
probabilidades de accidente.

Instalar una sefal reglamentaria SR-10 PROHIBIDO
GIRAR EN U, entre el arbol y el poste de energia, a 30
cm del borde del bordillo del separador central.
Realizarla con las dimensiones de velocidad permitida
menor o igual a 50 km/h. (Min Transporte, 2015,
Manual de sefializacién vial, cap.2, p. 50).

Inexistencia de
demarcacién que
proporcione un
paso peatonal

Los peatones no tienen un
paso seguro para poder
cruzar la Avenida Circunvalar
poniendo en riesgo sus vidas.
Hay que recalcar que en la
interseccién hay un parque
ludico y una iglesia, siendo
asi un sector muy transitado.

Pintar un Cruce Sendero Peatonal con longitud de 30
cmy 7 m de ancho cada linea, en cada calzada. Estas
deben estar alineadas a la medida que tienen las
rampas ubicadas en el separador central y la acera
derecha, pero no menor a 2 m ni mayor de 4m. Este
mismo procedimiento realizarlo en el sentido Norte-
Sur, para que el cruce peatonal coincida en las dos
calzadas. (Min Transporte, 2015, Manual de
sefializacion vial, cap. 3, p. 390, fig. 3-34). Se
recomienda implementacién de la NTC 4744-3, pp. 6y
7.

SUR-NORTE
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PROPUESTA DE INTERVENCION LOCATIVA INFRAESTRUCTURA VIAL DEL MUNICIPIO DE NEIVA

INTERSECCION CALLE 16 - ANVENIDA CIRCUNVALAR

SENTIDO NORTE - SUR

discapacidades
fisicas, en sillas de
ruedas, coches de
bebes 'y otras
condiciones
especiales, puedan
cruzar la via.

bajar la acera, agravando sus
situaciones.

SIMBOLO HALLAZGO PROBLEMATICA QUE GENERA RECOMENDACIONES
Genera altas posibilidades de
No existe rampa accidentes para las personas
para que las con dichas condiciones Realizar una rampa en la acera 2,5
personas con especiales, al intentar subir o | Metros antes de la interseccion, con un

ancho no menor a 1.20 m y una
pendiente no mayor a 12%, libre de
obstaculos fijos o moviles. (lcontec,
2009, NTC 4143, cap. 4, p. 2).

Como se recomienda
un sendero peatonal,
se considera que se
necesita indicar al
conductor que existe
uno.

Si el conductor no se percata con
tiempo que existe un paso
peatonal, aunque puede
disminuir su velocidad no va a
tener tiempo de reaccidn si un
peatén aparece de inmediato,
pudiendo provocar un accidente.

Instalar la sefal preventiva SP-46A
PROXIMIDAD A CRUCE PEATONAL, 15
metros antes de la interseccidn.
Realizarla con las dimensiones de
velocidad permitida menor o igual a 50
km/h. (Min Transporte, 2015, Manual de
sefializacion vial, cap 2, p. 188).

Como se recomienda
un sendero peatonal,
se considera que se
necesita indicar al
conductor que existe
uno.

Si el conductor no se percata con
tiempo que existe un paso
peatonal, aunque puede
disminuir su velocidad no va a
tener tiempo de reaccidn si un
peatdn aparece de inmediato,
pudiendo provocar un accidente.

Instalar la sefal preventiva SP-46B
UBICACION DE CRUCE PEATONAL justo
delante de la rampa peatonal tanto en la
acera derecha como izquierday en la
acera derecha al pasar la interseccion.
Realizarla con las dimensiones de
velocidad permitida menor o igual a 50
km/h. (Min Transporte, 2015, Manual de
sefializacién vial, cap 2, p. 188).

Tabla 4-8-3 propuesta mejoramiento interseccién calle 16- Av circunvalar sentido sur-nor
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PROPUESTA DE INTERVENCION LOCATIVA INFRAESTRUCTURA VIAL DEL MUNICIPIO DE NEIVA

INTERSECCION CALLE 16 - ANVENIDA CIRCUNVALAR

TRAMO AVENIDA CIRCUNVALAR - CARRERA 1E ESTE

SIMBOLO HALLAZGO

PROBLEMATICA QUE GENERA

RECOMENDACIONES

nivel de severidad bajo.

Patologia piel de cocodrilo

La probabilidad que con el paso del
tiempo rapidamente se agrave la
patologia y puedan formarse
baches de gran profundidad que
pueden resultar muy peligrosos o
desprendimiento  de  carpeta
asfaltica. Adicionalmente en el
area se esta filtrando y estancando
el agua, lo que acelera aun mas el
deterioro.

IAunque la patologia presenta un nivel de severidad bajo,
se recomienda realizar el procedimiento de parcheo
parcial, ya que las grietas existentes no son finas y el
estancamiento de agua que existe de aguaslluvias agrava
la situacidn. (Min Transporte, Invias, 2016, Vol. 2, Manual
de mantenimiento de carreteras, actividad 1212.). El drea
por intervenir son 8m?: (L: 4m, A: 2m).

Linea de detencidn.

Mal estado de la flecha De
frente, a la derecha o a la
izquierda, flecha De frente yla

Omisidn por parte del conductor del
vehiculo a dicha indicacion, yaque
estda en mal estado de pintura y su
visualizacion ~ conduciendo  un
vehiculo es nula en el estado en que
se encuentra, y por ende el
desconocimiento de poder dirigirse
al occidente por laCalle 16, al sur
girando a la izquierda por la Avenida
Circunvalar y al norte girando a la
derecha igualmente.

Realizar la aplicacion de la flecha tipo De frente, a Iq
derecha o a la izquierda para vias con velocidades de]
operacién menor o igual a 60 km/h, 1,5 metros antesde
lugar donde esta inicialmente. (Min Transporte, 2015
Manual de sefalizacién vial, cap. 3, p. 401.). Se
recomienda la implementacién de la NTC 4744-3, pp.6 |
7.

Realizar la aplicacién de la flecha tipo De frente, paravias|
con velocidades de operacién menor o igual a 60km/h en
el mismo sitio donde esta inicialmente. (MinTransporte,
2015, Manual de sefializacién vial, cap. 3, p. 401.). Se
recomienda la implementacion de la NTC 4744-3, pp. 6.

OCCIDENTE-ORIENTE
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PROPUESTA DE INTERVENCION LOCATIVA INFRAESTRUCTURA VIAL DEL MUNICIPIO DE NEIVA

INTERSECCION CALLE 16 - ANVENIDA CIRCUNVALAR

TRAMO AVENIDA CIRCUNVALAR - CARRERA 1E ESTE

SIMBOLO HALLAZGO

PROBLEMATICA QUE GENERA

RECOMENDACIONES

Inexistencia de las Lineas de
borde de pavimento y Linea
de carril segmentada.

con una linea segmentada de 3 m demarcadosy 5 m
de brecha, con un ancho de 12 cm. (Min Transporte,

Realizar la demarcacidn Linea de carril segmentada,

2015, Manual de sefializacion vial, cap. 3, p. 374.). Se
recomienda laimplementacion NTC 4744-3, pp. 6y 7.

No existe una basica organizacidn
del espacio de la via.

Transporte, 2015, Manual de sefializacion vial, cap.

Realizar la demarcacién Lineas de borde de
pavimento, con 1 linea continua para cada extremo
de 12 cm de ancho y a 5 cm del sardinel. (Min

3, p. 379.). Se recomienda la implementacién. dela
NTC 4744-3, pp. 6y 7.

No existe rampa para que las
personas con discapacidades
fisicas, en sillas de ruedas,
coches de bebes y otras
condiciones especiales,
puedan acceder a la via y
la via de manera
ni en la acera

1
—
-
$

cruzar
segura,
derecha, niizquierda.

Genera altas posibilidades de
accidentes para las personas con
discapacidades, en sillas de
ruedas, coches de bebes y otras
condiciones especiales, al
intentar subir o bajar la acera,
agravando sus situaciones.

Realizar una rampa en la acera 4.5 metros antes de
la interseccién, con un ancho no menor a 1.20 my
una pendiente no mayor a 12%, libre de obstaculos
fijos o moviles. (Icontec, 2009, NTC 4143, cap. 4, p.
2).

Mal estado de la leyenda
PARE.

Incumplimiento de la
normatividad vigente.

Demarcar la leyenda PARE en el carril derecho,
exactamente donde estd la existente. (Min
Transporte, 2015, Manual de sefializacién vial, cap.
3, p. 408).

Mal estado de la linea PARE.

El conductor de vehiculo no tenga
una referencia visual en la via
donde es recomendable
detenerse, ya que si se detiene
mas lejos puede ocasionar un
accidente de transito por invasion
de carril.

Pintar la linea PARE con longitud de 40 cm y 4 m de
ancho exactamente donde se encuentra la actual. Se
recomienda implementacién de la NTC 4744-3, pp. 6
y7.

Sefial reglamentaria SR-01
PARE en mal estado, con
poste metalico doblado.

Representa un peligro para el
peatdn ya que estd expuesto a un
posible golpe con el poste de la
sefal de transito vertical.

Realizar maniobras para volver a tener el poste de
la sefial reglamentaria SR-01 PARE de forma
correcta. En caso de que no sea posible mejorar la
alineacion del poste, instalar uno nuevo.

OCCIDENTE-ORIENTE

2de3

INTERSECCION CALLE 16 - AVENIDA CIRCUNVALAR



Propuesta de mejoramiento de infraestructura en las intersecciones viales

102

SIMBOLO

HALLAZGO

PROBLEMATICA QUE GENERA

RECOMENDACIONES

133

Inexistencia de demarcacion
Cruce peatonal, ya que se
recomiendan rampas para

personas con discapacidad u

otras situaciones especiales.

Falta de proteccion al peatoén al
cruzar la Calle 16, resaltando
que son un complemento ya
gue se recomiendan rampas.

Pintar un Cruce Sendero Peatonal con longitud de 30
cm y 9 m de ancho cada linea. Estas deben estar
alineadas a la medida que tienen las rampas ubicadas
en las aceras derecha e izquierda, pero no menor a 2
m ni mayor de 4m. (Min Transporte, 2015, Manual de|
sefalizacion vial, cap. 3, p. 390, fig. 3-34). Se
recomienda implementacién de la NTC 4744-3, pp. 6
y 7.

Como se recomienda un
sendero  peatonal, se
considera que se necesita
indicar al conductor que
existe uno.

Si el conductor no se percata
con tiempo que existe un paso
peatonal, aunque puede
disminuir su velocidad no va a
tener tiempo de reaccion si un
peatén aparece de inmediato,
pudiendo provocar un
accidente.

Instalar la sefial preventiva SP-46A PROXIMIDAD A
CRUCE PEATONAL, 10 metros antes de la
interseccién. Realizarla con las dimensiones de
velocidad permitida menor o igual a 50 km/h. (Min
Transporte, 2015, Manual de sefializacion vial, cap
2, p. 188).

Instalar la sefial preventiva SP-46B UBICACION DE
CRUCE PEATONAL justo delante de la rampa peatonal
tanto en la acera derecha como izquierda, en el
sentido de flujo vehicular correspondiente. Realizarla
con las dimensiones de velocidad permitida menor o
igual a 50 km/h. (Min Transporte, 2015, Manual de
sefializacion vial, cap 2, p. 188).

Tabla 4-8-4 propuesta mejoramiento interseccién calle 16- Av circunvalar sentido occi-ori

OCCIDENTE-ORIENTE

3de3

INTERSECCION CALLE 16 - AVENIDA CIRCUNVALAR
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4.8.4 Presupuesto

El conjunto de acciones de mantenimiento y mejoramiento tiene un costo de $11.244.555.
Estan incluidas obras en pavimento flexible como excavacion, riego de liga, mezcla para
bacheo y sellado de grietas. Adicionalmente lineas y marcas viales con resina
termoplastica, senales verticales tipo preventivas y reglamentaria, elementos
complementarios como estoperoles, rejilla de sumidero, tapa de caja de inspeccién, relleno

de mortero, una rampa y actividades de poda de arboles. el item Pavimento con $9.429.810

PRESUPUESTO ESTIMADO DE OBRA

PROPUESTA DE INTERVENCION LOCATIVA INFRAESTRUCTURA VIAL DEL MUNICIPIO DE NEIVA

INTERSECCION CALLE 16 - AVENIDA CIRCUNVALAR

CODIGO CANTIDAD
ITEM [ ITEMINVIAS| | =7 DESCRIPCION UND | Coian VALOR UNIT VALOR PARCIAL
COSTOSDIRECTOS
1 PAVIMENTO
11 465.1 EXCAVACION PARA REPARACION DE PAVIEMNTO ASFALTICO EXISTENTE M3 5 $ 74504 $ 37251
INCLUYENDO EL CORTE Y LA REMOCION DE LAS CAPAS ASFALTICAS SUBYACENTES.
1.2 4111 RIEGO DE LIGA CON EMULSION ASFALTICA Lt 62 $ 1.791($ 110.684
1.3 45012 P MEZCLA EN CALIENTE PARA BACHEO M3 6 $ 595.788| $ 3.658.138
1.4 466.2 SELLAMIENTO DE GRIETAS DE CALZADA M 6 $ 16.516( $ 99.096
TOTAL CAPITULO $ 3.947.512
2 SENALIZACION HORIZONTAL
2.1 700.4 MARCA VIAL CON RESINA TERMOPLASTICA M2 111 $ 50.511| $ 5.606.721
TOTAL CAPITULO $ 5.606.721
3 SENALIZACION VERTICAL
3.1 710.1.1 SENAL VERTICAL DE TRANSITO TIPO SR, SP Y/O SI, CON LAMINA RETRORREFLECTIVA u 13 $ 725.370| $ 9.429.810
TOTAL CAPITULO $ 9.429.810
5 ACTIVIDADES Y ELEMENTOS COMPLEMENTARIOS
5.1 7881 ESTOPEROLES METALICOS CON ESPIGO. (INCLUYE SUMINISTRO E INSTALACION). v 29 $ 6.025|$ 174.725
5.2 4990 |RAMPATIPOB u 3,0 $ 446.307( $ 1.338.921
5.3 802.4 PODA DE LA PARTE AEREA ARBOLES TIPO IV u 1,0 $ 72.410( $ 72.410
5.4 802.3 PODA DE LA PARTE AEREA ARBOLES TIPO I u 1,0 $ 79.517( $ 79.517
TOTAL CAPITULO 1 1.665.573
TOTAL, COSTOS DIRECTOS $20.570.022
COSTOS INDIRECTOS
ADMINISTRACION 10% $ 2.057.002
UTILIDAD 5% $1.028.501]
IMPREVISTOS 5% $ 1.028.501
TOTAL, COSTOS INDIRECTOS 20% $4.114.004
Tabla 4-8-4-1 presupuesto calle 16-av circunvalar
TOTAL, COSTO (ESTIMADO) PROPUESTA $24.684.026
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4.9 Ubicacién de las intersecciones seleccionadas en el municipio

de Neiva.

Ya conocidas con detalle las intersecciones seleccionadas, sus hallazgos, problematicas y
recomendaciones de mejoramiento planteadas, la ubicacién de estas en el municipio de

Neiva es importante para dar un contexto y un mejor entendimiento en general.

Solo dos de las intersecciones seleccionadas estén ubicadas en la misma comuna 3 (Calle
21 — Carrera 6 y Calle 16 — Avenida Circunvalar), las tres complementarias estan ubicadas
en la comuna 1 (Calle 58 — Carrera 1), la comuna 6 (Calle 5A Sur — Carrera 5) y la
comuna 7 (Calle 8 — Carrera 19). Segun lo anterior, no existe una concentraciéon de
accidentes de transito en las intersecciones seleccionadas, mas bien estan distribuidas por

el municipio.

Esta informacion, se puede ver ilustrada en la Figura 4-6.
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Figura 4-9: Geolocalizacion de las intersecciones seleccionadas, en el municipio de Neiva. Fuente:

Google Maps.
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4.10 Analisis de resultados

Considerandose el peatén como el usuario vial méas vulnerable y al que se le debe

priorizar su seguridad, en las cinco intersecciones no se encontraron elementos

suficientes que la garanticen. En cada interseccion se destacan las siguientes

situaciones:

1)

En la interseccion Calle 21 — Carrera 6, solo existen 2 senales preventivas en
mal estado (no cumple con la normativa con el color correspondiente y otra en
mal estado de pintura), teniendo en cuenta que estéd localizada una institucion
educativa y un parque ludico. Solo existen 2 rampas peatonales para personas
en situaciones de discapacidad, y en diferentes flujos vehiculares, quiere decir
que ninguna rampa es funcional ya que en la otra acera no existe. No existen
demarcaciones que indiquen pasos peatonales en ninguno de los 4 sentidos de
flujo vehicular.

En la intersecciéon Calle 58 — Carrera 1 no existe senalizacién que indique la
presencia de peatones ni de cruce de estos, igualmente que no existe
demarcacion alguna que indique un paso peatonal. Existen 2 rampas, pero cada
una en diferente flujo vehicular, por lo que no serian de utilidad ideal para las
personas discapacitadas.

En la interseccion Calle 5A Sur — Carrera 5 no existen ningin tipo de
infraestructura que garantice la seguridad del peatén. Ni rampas peatonales, ni

demarcaciones, ni sefalizaciéon que indique la presencia de ellos.

En la intersecciéon Calle 8 — Carrera 19 presenta las mismas condiciones de la

interseccién Calle 5A Sur — Carrera 5.

En la interseccién Calle 16 — Avenida Circunvalar solo se encontraron 2 rampas
en el mismo sentido de flujo vehicular, lo cual son funcionales para las personas
con discapacidad, pero no se encontré senalizacién que indicara la ubicacion de
cruce peatonal ni la presencia de peatones, ni la demarcaciéon de un paso

peatonal.

Segun lo establecido anteriormente, la infraestructura existente es nula en términos de

asegurarle al peaton que puede realizar un cruce seguro.
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En términos de prevencién de choques entre vehiculos, solo en una interseccién (Calle
8 — Carrera 19) se encontré un conjunto de elementos (estoperoles) que inducia a la
reduccién de velocidad, pero incluso estos se encontraban en mal estado, teniendo en
cuenta que las distancias que recorren los vehiculos antes de las intersecciones van de

los 50 metros a los 600 metros.

Todas las cinco intersecciones presentaron patologias en su pavimento y con niveles

de severidad medio y alto:

1) -En la Calle 21 — Carrera 6 se encontraron 6 patologias, entre ellas dos baches de

nivel de severidad medio y piel de cocodrilo de severidad alto.

2) -En la Calle 58 — Carrera 1 se encontraron 2 patologias, dos baches de nivel de

severidad medio.

3) -En la Calle 5A Sur — Carrera 5 se encontraron 6 patologias, entre ellas piel de
cocodrilo de nivel de severidad medio, grietas, levantamiento de juntas y voladuras

en pavimento rigido nivel de severidad medio

4) -En la Calle 8 — Carrera 19 se encontraron 3 patologias, entre ellas grietas

longitudinales de nivel de severidad alto.

5) -En la Calle 16 — Avenida Circunvalar se encontraron 6 patologias, entre ellas ojo

de pescado nivel de severidad alto y fisuras longitudinales severidad medio.

Lo anterior muestra que todas las intersecciones presentan patologias que, de no
intervenirse a tiempo, pueden provocar con altas posibilidades accidentes viales. Esto
refleja que las condiciones ideales de servicio de la manana vial de las intersecciones
no garantizan el transito seguro de vehiculos, especialmente para los usuarios mas

vulnerables ante las patologias presentadas que son ciclistas y motociclistas.

En las estadisticas del Instituto de transito y transporte, la variable “causa o hipotesis
del accidente” en casi la totalidad de los accidentes registrados, se encontrd vacia o
con el texto “por establecer”. Esto evidencia una falla en el diligenciamiento de la
informacion por parte de los funcionarios de la secretaria, es por ello por lo que se
tomaron las variables importancia para la ciudad segin clasificacién de acuerdo con la
funcionalidad y condiciones de servicio en campo establecidos en la metodologia, como

2 criterios complementarios para la selecciéon de las intersecciones.
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Conclusiones y recomendaciones

Conclusiones

Se evidencié que la infraestructura via del municipio de Neiva tiene fallas en la
infraestructura vial de las cinco intersecciones seleccionadas, lo cual genera pocas
garantias de seguridad vial para sus habitantes, siendo las fallas méas comunes la
seguridad del peatéon al cruzar una interseccion y las patologias de los pavimentos. Por
parte de la vulnerabilidad de los peatones, la sumatoria de todos los elementos en las
cinco intersecciones, que pueden ser utilizados para brindar proteccion al peatén, fue de
8, de los cuales 7 estan en mal estado y no son funcionales. Finalmente, en el pavimento,
todas las intersecciones presentaron patologias y de niveles de severidad medio y alto,

lo que evidencia la falta de intervencién a la malla vial.

En este trabajo se aprendi6é a elaborar un procedimiento de identificacion de puntos
criticos de seguridad vial en infraestructura. Primero adquiriendo informacién confiable
en las instituciones encargadas del manejo de accidentes viales, con el fin de tener una
base solidad de analisis, seguido de una proceso de seleccién de intersecciones la cual
garantiza saber cuantos accidentes han ocurrido en una direccion exacta y en que lapso
de tiempo, seguida de un formato donde se pueden especificar con exactitud la ubicacién
de las fallas en la infraestructura vial, el estado visual de las mismas, , establecer que
dificultades esta provocando en la comunidad y finalmente proponer acciones de
intervencion de mantenimiento y mejoramiento, basadas en la normativa vigente,.
Finalmente, un presupuesto que establezca el costo del proyecto y un plano en el cual

se ilustren las recomendaciones implementadas.
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e La clasificacion por meses que se realizé en la metodologia para encontrar direcciones
especificas con accidentes de transito en comin, también puede ser utilizada para
analizar con qué frecuencia y en qué lapsos de tiempo ocurrieron dichos accidentes, y
con base en ese andlisis determinar si se requieren acciones de intervencién de corto,

mediano o largo plazo.

e Se pudo establecer que, en las estadisticas de la Secretaria de movilidad, el Observatorio
del delito y la Agencia Nacional de Seguridad Vial, existen inconsistencias en su
correlacion, lo cual evidencia que entre dichas entidades existe una falencia en el
intercambio de datos. Adicionalmente el diligenciamiento de la informacién por parte
de los funcionarios de la secretaria de movilidad no es el ideal. Dos situaciones que se

deben mejorar.

e [Este trabajo puede ser replicado en su metodologia de desarrollo en otras ciudades
intermedias o poblaciones mas pequenas que el municipio de Neiva, para solucionar
problematicas de seguridad vial en comunidades que no tienen acceso directo e

inmediato a las entidades encargadas de las reparaciones de infraestructura vial.

e Se recomienda que la Agencia Nacional de seguridad vial vuelva publicos los datos de
accidentalidad para mejorar su acceso y la posibilidad de ofrecer propuesta de mejora

de la seguridad vial en Colombia.

e El ntimero de direcciones seleccionadas a estudiar segin lo planteado en la metodologia
no tiene un limite establecido. Este puede ser determinado segin el alcance del proyecto,

la informacién que se tenga, el personal y las herramientas de trabajo disponibles
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Anexos: Anexo 1 Simbologia utilizada en los archivos fotograficos para ilustrar la ubicacion del

hallazgo encontrado o implementar la recomendacion.

SIMBOLO HALLAZGO ENCONTRADO Y RECOMENDACION.

I Patologias en pavimento flexible o rigido y sus procedimientos de reparacion.

Inexistencia o mal estado de la senalizacion horizontal: Lineas borde de calzada y linea

segmentada de separacion de carriles.

2\ Recomendacién de implementacion de senalizacion horizontal: Sendero peatonal, paso peatonal

tipo cebra, flechas en diferentes direcciones y leyendas.

2\ Recomendaciéon de implementacién de sefializacion vertical: Senales preventivas, informativas y
reglamentarias.
Dispositivo complementario para el control, optimizacién del transito y la inclusion de personas
I con discapacidad: Seméaforos, resaltos, estoperoles, separadores centrales, bordillos, rampas etc.

Actividad complementaria a las demas que no estan estipuladas anteriormente.

Superficie del pavimento donde se encontrd patologia y se recomienda intervenir. En algunas

intersecciones se encontraran mas de 1 superficie con diferente patologia, asi que se enumeraran.
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Anexo 2 Formato Instituto de transito y transporte

Formato de entrega de la informaciéon en hoja de calculo por parte del Instituto de transito y transporte del municipio de

Neiva correspondiente al mes de mayo del ano 2022. Este esquema es utilizado a manera de ejemplo destacando que se utilizo

el mismo para los meses del ano 2021 y el ano 2022 en los meses de enero hasta agosto.

ZEI T 22,

1 | HERIDOS |1/05/2022 CARRERA MOTOCICLETA | PARTICULAR EMBRIAGUEZ APARENTE

1 0
AUTOMOVIL PUBLICO 1 0
AUTOMOVIL PUBLICO 1 0
MOTOCICLETA | PARTICULAR 1 0
2 | HerIDOS |1/05/2022] CALLE 26 | CARRERA | 6W | 1] 4| 3| 2 | MOTOCICLETA | PARTICULAR 1 0
CAMPERO PUBLICO | NORESPETAR SENALES DE TRANSITO
3 | HErIDOS |1/05/2022] CALLE |21SUR| CARRERA | 20 [ 0| 3| 2| 8 | MOTOCICLETA | PARTICULAR 1 0
MOTOCICLETA | PARTICULAR 1 0
MOTOCICLETA | PARTICULAR 1 0
6 | HERIDOS |2/05/2022] CALLE 20 |CARRERA | 33 JoJoJ4]3 5/D 5/D POR ESTABLECER 1 0
7 | HeriDOS |2/05/2022] CARRERA| 7 CALLE 18 |1]1]1]8]| AuTOMOVIL | PARTICULAR 1 0
AUTOMOVIL PUBLICO
AUTOMOVIL PUBLICO 1 0
AUTOMOVIL | PARTICULAR 1 0
8 | HERIDOS ]2/05/2022] CALLE 17 | CARRERA | 40 | 1| 5| 5| 0| MOTOCICLETA | PARTICULAR 1 0
MOTOCICLETA | PARTICULAR NO RESPETAR PRELACION 1 0
s/D s/D
12 | HERIDOS |3/05/2022] CARRERA | 1 #3428 ofl6]0o] o] AuTOMOVIL | PARTICULAR EMBRIAGUEZ O SUSTANCIAS
ALUCINOGENAS
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Anexo 3 Formato Observatorio del delito del municipio de Neiva

Formato de entrega de la informacion en hoja de célculo por parte del Observatorio del delito del municipio de Neiva. Este
esquema es utilizado a manera de ejemplo destacando que se utilizd para los meses restantes del ano 2021 y el afio 2022 en

los meses de enero hasta agosto.

Direccién Fecha del pia | mes! afo Hora |No. Victimas Narracion de Hechos Carar.te'risricas dela| Tipo Ve'hi'culo Alcohol en el

hecho Fatales victima de lavictima hecho
Kilometro 21 +450mtrs, Guacirco, Neiva, Huila, |8/01/2021 |viernes |Ene | 2021 |20:10 1 CAIDA DEL OCUPANTE Conductor Moto Particular No reportada
Calle 8, Carrera 100, Neiva, Huila, Colombia 6/02/2021 |sébado |Feb | 2021 | 6:30 1 SE MOVILIZABA EN BICICLETA | Ciclista No aplica No reportada
Carrera 5 #24-67 Sur, Neiva, Huila, Colombia 10/02/2021 |miércoles [Feb | 2021 | 8:05 1 CAMION INVADE CARRIL DEL |Conductor Moto Particular No reportada
Carrera 22, Calle 8 sur, Neiva, Huila, Colombia  |15/02/2021 |lunes Feb | 2021 |23:17 2 PASAJERO DE MOTOCICLETA |Pasajero Moto Particular No reportada
Carrera 22, Calle 8 sur, Neiva, Huila, Colombia  |15/02/2021 |lunes Feb | 2021 |23:17 2 CONDUCTOR DE Conductor Moto Particular No reportada
Carrera 3, Avenida La Toma, Neiva, Huila, Colomb|7/03/2021 |domingo |Mar | 2021 | 2:44 1 ACCIDENTETIPOMOTO DE  |Conductor Moto Noreportada |Noreportada
Calle 64W, Avenida 26, Neiva, Huila, Colombia  |11/03/2021 |jueves |Mar | 2021 8:24 1 LA SRA PIERDE ELCONTROL  |Conductor Moto No aplica No reportada
Carrera 7, Calle 1E, Neiva, Huila, Colombia 13/03/2021 |sébado  |Mar | 2021 | 5:44 1 VOLQUETA ESTACIONADA EN|Ciclista Particular No reportada
Fortalecillas, Neiva, Huila, Colombia 13/03/2021 |sébado  [Mar | 2021 | 20:23 1 CONDUCTOR DE BICICLETA  |Ciclista Particular No reportada
Via Neiva- El Cagudn, Neiva, Huila, Colombia 14/02/2021 |domingo [Mar | 2021 | 2:50 1 LASRAVAEN LA Conductor Moto No aplica No reportada
Carrera 2, Avenida circunvalar, Neiva, Huila, 28/03/2021 |domingo |Mar | 2021 | 0:47 1 ELSRALPARECER VACON  |Conductor Moto No aplica No reportada
Carrera 10, Calle 4 sur, Neiva, Huila, Colombia  |6/04/2021 |martes |Abr | 2021 | 6:08 1 DESOBEDER SENALES DE TRANConductor de Moto |Particular No reportada
Carrera 7, Calle 18, Neiva, Huila, Colombia 9/04/2021 |viernes |[Abr | 2021 | 5:13 1 No reportada Ciclista Particular No reportada
Carrera 28, Calle 20A-Sur, Neiva, Huila, Colombia |13/04/2021 |martes  |Abr | 2021 | 8:20 1 LA FALLECIDA SE DESPLAZA  [Conductor de Moto |Particular No reportada
Carrera 4, Calle 77, Neiva, Huila, Colombia 19/04/2021 [lunes Abr | 2021 | 13:55 1 Peaton ATROPELLADO POR  |Peatdn No aplica No reportada
Av. 26, Calle 7W, Neiva, Huila, Colombia 25/04/2021 |domingo [Abr | 2021 | 3:00 1 No reportada Conductor de Moto |Particular No reportada
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Anexo 4 Solicitud de fuente de estadisticas a la Agencia Nacional de

Seguridad vial.

&

. genCE
#aalvemos Miscional da
VidasEnLaVia i

Al contestar por favor cite estos datos:
Radicado No_ 2022500008211

Bogota D.C., 2022-10-24 1613

Sefor
ANDRES FELIPE LUGD PLAZAS
w2031 13681 AFusco.edu.co

ASUNTO: Respuesta al radicado Mo, 20220400004514 con fecha 18 de octubre de 2022,
Cordal saludo,
Mediante & radicado del asunto. solicita a esta enfidad informacion de:

T..) La siuscion anferior nos lJeva a redsclar ese oficio soliciEndoles
respefunsamente si es posible, ks informacion sobre de que enfidad [y 5 esla
ubicads en &l municipio de Meival mmmmmp
um%mmmzmw esa faea no esfan

usfedes manejan. Esfo con &l fin de poder ir & dicha entidad
ypuﬂhﬂmmmmmmlam_mm

proyeciy Wamos a planfesr solUcionss en especitcos de 3 malia wal ol
Respuestas:

1. De acuerdo con la sofickued, es importants mencionar que segun o dispuesio en &l
Articule 11, numesal 5 ded Decreto T87 de 2015, 1a ia Macional de Seguridad Vial a
fraves de |a Direccion del Obsenvatorio Macional de idad Vial - ONSY, es |a entidad

de recopilar, procesar, mﬂzaemta‘pelztudalanfnﬂmmmame
sobre & tema de la segunidad vial, permita desarrollar investigacion sobre causas y
drounstancias de la acodentalidad wial para planear, ejecutar y evaluar la politica de
saquridad vial.

2. A confinuacion, se resumen las fuentes de informacion utilzadas:
Fallecidos

= Instituto Macional de Medicina Legal y Ciencias Forenses, IMMLCF.
= Concasion, -FIUMNT-.

= Ministerio de Transporte.

Pamue autormotor
L e —

‘e, T 0 00 - ) e el
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#5alvemos ;Eﬂ;r:lh
VidasEnLaVia Seguridad Vial

- Concesion, -FIUNT-.
= Minisienio de Transporte

« H w=o de ks datos es restingido y excheivo para & cumplimiento de ka
« Ante solicitudes de microdatos, & ONSV tiene como paliica & raslado de estas
a los respectivos dusfios de los datos. Cuienes daran b respuesta pertinente en
cada caso.
[hicsnutepnﬂmauegad;msmahsyzgngadusmmﬁajnde
nuestros eshudios y procesos intemes.
Finalmente, ko invitamos a consultar informacion adicional sobre seguridad vial (boletines
estadisticos por ano y mes). a traves nuestra pagina web accediendo con &l siguients
enlace

Publicaciones | ANSW

Consulta por afo y municipio para &l caso especifico requenido por usted, Municipio Newa,

Atertaments,

Jasson Cruz Ferexia gt poe e
Villamil Foctr T L TReT S50
JASSON CRLUEZ WVILLAKIL

Cirector ded Observatorio Nacional de Segunidad Vial

Proreacié: Asfrubal Tomes 1rara

T L T e 2 v L ——

LT e e - N sl
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Anexo 5. Seleccién de

direcciones Carrera 1 y Carrera 2

CARRERA 1 521 ANO 2022
ANO 2021 MARZO Carrera 1 #50-18
MARZO Carrera 1 con Calle 50
ABRIL
Carrera 1 con Calle 30 CARRERA 1
ABRIL
Carrera 1 con Calle 52 Carrera 1#34-28 DIRECCION EN COMUN No. ACCIDENTES
Lo Carrera 1 con Calle 27 MAYO Carrea 1 con Calle 37 Carrera 1 con Calle 58 3 _
Carrera 1 con calle 35
SEPTIEMBRE
Carrera 1 con calle 3¢ Carrera 1 #57A-24
Jjuuo
Carrera 1 con Calle 4 Carrera 1 #37-50
Carrera 1 con Calle 45 Carrera 1 con Calle 56 B-17
DICIEMBRE | Carreralentre Calle56y57 [ — AGOSTO Carrera 1 con Calle 66 A
Carrera 1 con Calle 53
¥ Carrera 2 con calle 70
CABRERA 2 AR
ANO 2021 SEPTIEMBRE Carrera 2 # 29-09
ENERO Carrera 2 #5-63 Carrera 2 entre calle 10y 11 CARRERA 2
Carrera 2 con Calle 10 Carrera 2 con Calle 14 MAYO Carrera 2 con Calle 26 DIRECCION EN COMUN | No. ACCIDENTES
BRSO Carrera 2 con Calle 32 Carrera 2 entre calle 59 y 60 Carrera2 # 2A-51 Carrera 2 con Calle 9 3
Carrera 2 con Calle 2 Sur Carrera 2 con Calle 58 Carrera 2 #9-76 Carrera 2 con Avenida Toma 3
Carrera 2 con Calle 7 Carrera 2 con Calle 19 Carrera2 #5-33 Carrera 2 con Calle 6 2
NOVIEMBRE JunNIO
Carrera 2 #7-53 Carrera 2 con Calle 10 2
MARZO
Carrera 2 con Calle 21y 22 Carrera 2 # 52-105 Carrera 2 con Calle 19 2
Carrera 2 con Calle 70 DICIEMBRE Carrera 2 con Calle 16 Carrera 2 con Calle 54 Sur Carrera 2 con Calle 21 2
ABRIL Juuo
Carrera 2 con Calle 59 AR 2022 Carrera2 #9-44 Carrera 2 con Calle 32 2
Carrera 7 con Calle 8 Carrera 2 con Calle 74 i p———— Carrera 2 con Calle 70 2
MAYO G.D
Carrera 7 con Calle 10 Carrera 2 con Calle 23 Sur Carrera 2 entre Calle 9y Calle 10 Carrera 2 con Calle 2 Sur 2
Carrera 2 entre Calle 63y 64 ENERO Carrea 2 con Calle 32
Junio
Carera 2 concalle 2 5ur carrera 2 con 1562
AGosTO | =ces S
Juuo Carrera 2 con Calle 24 |
Carrera 2 # 1-32 Carrera 2 con Calle 5 sur Carrera 2 entre Calle 6 y Calle 5
AGOSTO Carrera 2 con calle 73 Carrera 2 con Calle 35 Carrera 2 con entre 58 y 64
Carrera 2 puente pastrana MARZO Carrera 2 con Calle 19
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Anexo 6 Seleccion de direcciones Carrera 6 y Carrera 7.

— ANO 2022
___ENERO Carrera 6concalle 4 CARRERA 6
FEBRERO DIRECCION EN COMUN No.
Carrera 6 con Calle 6 2
MARZO Carrera 6 con Calle 7 2
Carrera 60 con Calle 60 Carrera 6 con Calle 1. 2
Juuio Carrera 6 #38-21 Carrera 6 con Calle 12 2
Carrera 6 con Calle 12 Carrera 6 con Calle 17 2
Carrera 6 con Calle 21 Carrera 6 con Calle 15 Carrera 6 con Calle 21 2 _
Carrera 6 con Calle 36 AGOSTO Carrera 6 con Calle 18 2
Carrera 6 #43-35
.| Carrera 7 con Avenida 26 | [ ANO 2022
Carrera 7 con Calle 19
Juuo | Carrera7entreCalle 7y 8 ENERO Carrera 7 con Calle 68 | CARRERA 7
Carrera 7 entre Calle 25y 26 DIRECCION EN COMUN No.
Carrera 7 con 68 Carrera 7 con Calle 7 7
FEBRERO Carrera 7 con avenida 26 FEBRERO Carrera 7 con Calle 15 Carrera 7 con Calle 55 7
Carrera 7 con Calle 25 Carrera 7 # 65-5% | Carrera 7 entre Calle 8 Carrera 7 con Calle 18 7
Carrera 7 #75A-9 AGOSTO Carrera7 #5-28sur | Carrera 7 #78A-15 Carrera 7 con Calle 10 4
Carrera 7 #26-19 Carrera 7 con Calle 80 Carrera 7 con Calle 11 4
| Carrera 7 con Calle 5 Sur MARZO . Carrera 7 con Calle 10 Carrera 7 con Calle 6 2
Carrera 7 con Avenida la Carrera 7 #102-40 Carrera 7 con Avenida la Toma 2
Carrera 7 con Calle 44 Carrera 7 con Calle 21 Carrera 7 con entre Calle 7y 8 3
Carrera 7 con Calle 44 SEPTIEMBRE Carrera 7 con ida la Carrera 7 con Calle 2 Sur 2
MARZO Carrera 7 #8-73 Carrera 7 con Calle 13-48 Carrera 7 con Calle 23 2
Carrera 7 con Calle 11 Carrera 7 con Calle 60 2
Carrera 7 con Calle 63 2
Carrera 7 #3A-71 Carrera 7 con Calle 60 Carrera 7 con Calle 64 2
Carrera 7 con Calle 83 Carrera 7 con Calle 10
Carrera 7 #85-09 OCTUBRE rrera 7 con Calle 18
Carrera 7 #82C-29 Carrera 7 con Calle 78
ABRIL Carrera 7 #100-35
Carrera 7 con Calle 60
Carrera 7 con Calle 43
Carrera 7 #2-17
MAYO Carrera 7 #26-25 Carrera 7 #55-44 Carrera 7 con Calle 12 Sur |
Carrera 7 #2-85 NOVIEMBRE Carrera 7 #1-19 |
Carrera 7 con Calle 11 Carrera 7 #25-02 Sur Carrera 7 Calle €
Carrera 7 #25-72 | Camera7conCalle 18 | rrera 7 con Calle 28
Carrera 7 con Calle 11 __ Carrera7conCalle18 |
£ " Carrera 7 con Calle 3.
Carrera 7 con Calle 4




Anexos

127

Anexo 7 Seleccién de direcciones Carrera 15 y Carrera 16.

CARRERA 15 ANO 2022
ANO 2021 ™| FEBRERO carrera 15 entre calle 6 y
ENERO Carrera 15 con Calle 7 MARZO
FEBRERO Carrera 15 con calle 24
—— Carrera 15 con Calle 10
MARZO Carrera 15 con Calle 1G MAYO Carrera 15 con Calle 38
Carrera 15 #23A-41 Sur Carrera 15 con Calle 38
Carrera 15 con Calle 5 JUNIO Carrera 15 con Calle 19
. AGOSTO _| Carrera 15 con Calle 1G
Carrera 15 con Calle 2E
MAYO Carrera 15 #20-19
Carrera 15 con Calle 26 Sur CARRERA 15
JjuLio DIRECCION EN COMUN No.
Carrera 15 sur con calle 19 Carrera 15 con Avenida 3
AGOSTO Carrera 15 con calle 11 Carrera 15 con Calle 2 3
Carrera 15 con calle 28 sur Carrera 15 - Calle 3B 2
OCTUBRE Carrera 15 #23A-41 sur
DICIEMBRE | Carrera 15 #16-17 !—
CARRERA 16 s | carrera 16 concalle 32 | MARZO e Carrera 16 con Calle 43
ANO 2021 AGOSTO carrera 16 # 25E-41 | Carre €0 258
Carrera 16 con Calle 21 ABRIL Carrera 16 con Calle 15
ENERO Carrera 16 con Calle 25 SEPTIEMBRE Carrera 16 # 20-13 MAYO Carrera 16 con Calle 39
Carrera 16 con Calle 25E OCTUBRE Carrera 16 #6¢-20 Carrera 16 entre Calle 19y
m— NOVIEMBRE Carrera 16 con calle 23 JUNIO Carrera 16 entre Calle 6 y
Carrera 16 #7-70 Carrera 16 con Calle 39 Carrera 16 con Calle 25
AGOSTO
MARZO Carrera 16 con Calle 42 Carrera 16 con Calle 28
Carrera 16 con Calle 12 Carrera 16 con Puente
— [Gestsensei] | | ocever: CARRERA TS
ABRIL Carrera 16 #41-72 Carrera 16 #21-34 DIRECCION EN COMUN No.
Carrera 16 entre Calle8 y 9 Carrera 16 con Calle 46 Carrera 16 con Calle 18
MAYO Carrera 16 #8-71 ANO 2022 Carrera 16 con Calle 21

Carrera 16 #38-16

JUNIO
Carrera 16 con calle 24

juuio

Carrera 16 con calle 21

ENERO

FEBRERO

Carrera 16 con calle 7

f

Carrera 16 con Calle 25

Carrera 16 con Calle 258

Carrera 16 con Calle 25E

Carrera 16 con calle 258

Carrera 16 - Calle 39

Carrera 16 con Calle 41

(SR USEESSE L SR S R S

Carrera 16 con Calle 50
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Anexo 8. Preseleccién de calles

CALLES 2021
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Anexo 9 Seleccién de las calles 7, 8, 19, 20 y 21

CALLE7 d [ Calle 77 14-66
ANO 2021 | clle7 concarrera 12
ENERO Calle 7 con Carrera 14 ANO 2022
Calle 7 con Carrera 8y 9 Calle 7 con Carrera 12
MARZO Calle 7 con Carrera 14 ) Calle 7 con Carrera 8
Calle 7 #1G-58 MARZO Calle 7 #£23-11
ABRIL calle 7 #10-58 ABRIL Calle 7 con Carrera 14
JUNIO Calle 7 #294-06
Calle 7827-12 CALLE 7
Calle 7 #13-52 No. ACCIDENTES
AGOSTO Calle 7 #25-53 Calle 7 con Carrera 12 3
calle 7 con carrera 12 Calle 7 con Carrera 14 2
CALLE S Calle 8 con carrera 31 ANO 2022 calle 8 #27-25
ANO 2021 OCTUBRE Calle 8 con carrera 19 Calle 8 con Carrera JUNIO Calle 8 con Carrera 19
ENERO Calle 8 #10-24 JUUo calle 8 # 35-79 Calle 8 con carrera 48 Calle 8 con Carrera Calle 8 con Carrera 27
Calle 8 con Carrera 8 Calle 8 # 36-30 Calle 8 #38A-30 calle 8 con carrera Calle 8 # 47-169
Calle 8#37-26 Calle 8 con carrera 5 NOVIEMBRE Calle 8 con Camera 29 calle 8 #48-117 JUuo Calle 8 #26-44
FEBRERO Calle 8 con Carrera 52 calle 8 # 85-105 Calle 6 #29-75 Feoeeo, calle 8 con carrera
Calle 8 con Carrera 19 Calle 8 con Camera 14 calle 8 #34-92 CALLE S
MARZO Calle 8 con Carrera 19 Calle 8 #34-46 MARZO Calle 8 con Carrera COMUN
Calle 8 con Carrera 24 Calle 8 con carrerad Calle 8 con Carrera 7 Calle 8 con Carrera Calle 8 con Carrera 19
Calle 8 #37 A-26 Calle 8 con carrera 51 Calle 8 con Camrera 46 ABRIL Calle 8 #48-17 Calle 8 - Carrera 30
ABRIL Calle 8 #40-03 SEPTIEMBRE 8 con carrera 30 Mavo | calle 8 con Carrera Calle 8 con Carrera 47
Calle 8 #25-85 Calle 8 con carrera 6 Calle & con Camrera 65
Calle 8 con Carrera 34
CALLE19 ANO 2022
ANO 2021 calle 1975123
ENERO Calle 19738-19 i alle 19738-22 CALLE 19
MARZO calle 19 #22-50 S Calle 19 con Carrera 48 COMUN | no.
MAYO Calle @ con Carrera 40 Calle 19 con Carrera 35 Calle 19 con Camrera 40 2
SEPTIEMBRE |  calle 19 con calle 28 ABRIL Calle 19 con Carrera 52 Calle 19 con carrera 48 2
Calle 19 con carrera 48 MAYO Calle 19 con Carrera 43 A
OCTUBRE
Calle 19 con carrera 40 JUNIO Calle 19 #39-69
Calle 19 #41-75 Calle 19 con Carrera 51
Calle 19 #33-94 AGOSTO Calle 19 con Carrera 24
DICIEMBRE | calle 19 con Carrera 32
CALLE 20 " | ocTuere Calle 20 #364-18
ANO 2021 Calle 20 con Carrera 31
e NOVIEMBRE
FEBRERO Calle 20 #34-21 Calle 20 #31-36 CALLE 20
MARZO Calle 20 #3343 DICIEMBRE Calle 20 con Carrera 45 DIRECCION EN COMUN | No. ACCIDENTES
- Calle 20 con Carrera 64 2022 Calle 20 con Carrera 27 2
~ Calle 20 con Carrera 27 MARZO calle 20 con Carrera 33 calle 20 con carrera 31 2
Calle 20 #36-51 ABRIL Calle 20 con Carrera 22 Calle 20 con Carrera 33 2
JUNIO Calle 20 #27-37 ko Calle 20 con Carrera 33
calle 20 #31-45 ~ calle 20 con Carrera 27
Juuo Calle 20 con carrera 35 Calle 20 con Carrera 30
Juuo
calle 20 #34-29
AGOSTO
calle 20 #35-26 AGOSTO Calle 20# 344-22
SEPTIEMBRE | Calle 20 con carrera 31
CALLE 21 ¥ Calle21entre Carrera 4y s
N Calle 21 con Carrera 4
o DICIEMBRE
ENERO calle 21 #12-50 CALLE 21
Calle 21 con Carrera 54 Calle 21 con Carrera s DIRECCION EN COMUN | No. ACCIDENTES
Calle 21 con Carrera 4 2022 Calle 21 con Carrera 4 2
Car F ENERO Calle 21 con Carrera 8A Calle 21 con Carrera 6 2
ABRIL Calle 21 Sur calle 21 carrera 20 Calle 21 con Carrera 7 2
FEBRERO
Calle 21 entre Carrera 2y calle 21 #53-41
| calle21conCamera6 | MARZO Calle 21 #5-41
Calle 21 con Carrera 2 Juuo Calle 21 #40-26
ica i Calle 21 con Carrera 12
AGOSTO Calle 21 con Carrera 46
Calle 21 con Carrera 56

F
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Anexo 10 Preseleccién y seleccién de avenidas

Avenida Cirunvalar con Calle 21

AVENIDAS 2021
JAVENIDAS ENERO FEBRERO MARZO ABRIL MAYO JUNIO juuo AGOSTO SEPTIEMBRE | OCTUBRE NOVIEMBRE | DICIEMBRE | TOTAL 2021
AVENIDA 26 3 1 1 0 1 4 1 0 1 3 2 3
AVENIDA CIRCUNVALAR 1] 1 3 3 1 B 2 0 1 3 0 4
AVENIDA LA TOMA 0 1 ¥ 0 4] 18 0 1 1 0 1 3 9
INTERCAMBIADOR VIAL
EL TIZON 0o 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 ) 1
INTERCAMBIADOR VIAL
USCo 0 1] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1
AVENIDAS 2022
AVENIDAS ENERO FEBRERO MARZO ABRIL MAYO JUNIO juLio AGOSTO TOTAL
AVENIDA 26 0 0 1 2 2 7 | 1 2 9
AVENIDA
CIRCUNVALAR L 2 i 2 1 = 2 3
AVENIDA LA
ToMA 0 0 1 1 1 1 1 1 6
AVENIDA MAX.
DUQUE 0 0 1 I 0 0 0 0 2
AVENIDA
BUGANVILES 0 0 0 0 0 1 0 0 0
AVENIDA 26 B Avenida 26 con calle 38
Aﬁo 2021 OCTUBRE Avenida 26 #35-14
Avenida 26 con Carrera 1AW Avenida 26 con carrera 2
ENERO Avenida 26 #27-94 2 Avenida 26 con Calle 40 AVENIDA 26
Avenida 26 #28-35 Avenida 26 #5-68 DIRECCION EN COMUN No. ACCIDENTES
FEBERO Avenida 26 con Carrera 7W Avenida 26 con Calle 34 Avenida 26 con Carrera 6w 4
0 Avenida 26 con Carrera 3W DICIEMBRE Avenida 26 con Carrera 2 Avenida 26 con Carrera 7w 3
Avenida 26 #5-101 Avenida 26 con Carrera 2 2
ANO 2022 Avenida 26 con Calle 30 2
Ma Avenida 26 con Calle 49 J
Avenida 26 con Calle 31
— A_vemda 26 #30-12
Avenida 26 con Carrera SW |
Juuo I Avenida 26 con carrera |
SEPTIEMBRE
AVENIDA CIRCUNVALAR | 2022
ANO 2021 ENERO
FEBRERO - FEBRERO 1
Avenida Circunvalar con Calle 13A | __av.Cira 2 | carrera S 3 AVENIDA CIRCUNVALAR
Avenida Circunvalar con Calle 13y 14 MARZO Avenida Circunvalar con Carrera 12 DIRECCION EN COMUN No. ACCIDENTES
MARZO Avenida circunvalar con Carrera 7 ABRIL Avenida circunvalar con Calle 13A Aven. Circunvalar con Calle 10 4
Avenida circunvalar con Calle 8 Aven. Circunvalar con Calle 16 4 _
MAYO Avenida Circunvalar con Calle 3 Aven. Circunvalar con Carrera 5 3
Avenida Circunvalar con Calle 7 3
Avenida Circunvalar con Calle 6 2
Aven. Circunvalar con Calle 4 2
JUNIO Aven. Cincurvalar con Calle 8 2
Avenida Circunvalar con Avenida la 2
Toma
Avenida circunvalar con Calle 12 Aven. Circunvalar con Calle 13A 2
Avenida circunvalar con calle 11 o
av. Circunvalar con calle 2
OCTUBRE av. Circunvalar con carrera 10 Avenida circunvalar # 10W-13
av. Circunvalar con carrera 6 Avenida circunvalar con Carrera 14
AGOSTO
Avenida Cirunvalar con Calle 10
DICIEMBRE e CE1D




	DIRECTOR Y CODIRECTOR TESIS:
	PARA OPTAR AL TÍTULO DE: Ingeniero Civil FACULTAD: Ingeniería
	CIUDAD: Neiva AÑO DE PRESENTACIÓN: 2024 NÚMERO DE PÁGINAS:
	MATERIAL ANEXO: “ESTADISTICAS OBSERVATORIO DEL DELITO”, “ESTADISTICAS SECRETARIA DE MOVILIDAD AÑO 2021 - AÑO 2022 ENERO HASTA ABRIL”, “ESTADISTICAS SECRETARIA DE MOVILIDAD AÑO 2022 MAYO HASTA AGOSTO” y “CONTRUCCIÓN, MANTENIMIIENTO Y
	PALABRAS CLAVES EN ESPAÑOL E INGLÉS:
	1. Seguridad Vial Road Safety
	3. Siniestralidad vial Road accident rate
	5. Municipio de Neiva Municipality of Neiva
	APROBACION DE LA TESIS
	aa55ec20bd89aa4259f183966992401aa8293183ef093de81cfe7b3e9ef9efc8.pdf
	aa55ec20bd89aa4259f183966992401aa8293183ef093de81cfe7b3e9ef9efc8.pdf
	aa55ec20bd89aa4259f183966992401aa8293183ef093de81cfe7b3e9ef9efc8.pdf
	Sheets and Views
	Layout1


	aa55ec20bd89aa4259f183966992401aa8293183ef093de81cfe7b3e9ef9efc8.pdf
	aa55ec20bd89aa4259f183966992401aa8293183ef093de81cfe7b3e9ef9efc8.pdf
	Sheets and Views
	Layout1


	aa55ec20bd89aa4259f183966992401aa8293183ef093de81cfe7b3e9ef9efc8.pdf
	aa55ec20bd89aa4259f183966992401aa8293183ef093de81cfe7b3e9ef9efc8.pdf
	Sheets and Views
	Layout1


	aa55ec20bd89aa4259f183966992401aa8293183ef093de81cfe7b3e9ef9efc8.pdf
	aa55ec20bd89aa4259f183966992401aa8293183ef093de81cfe7b3e9ef9efc8.pdf
	Sheets and Views
	Layout2


	aa55ec20bd89aa4259f183966992401aa8293183ef093de81cfe7b3e9ef9efc8.pdf
	aa55ec20bd89aa4259f183966992401aa8293183ef093de81cfe7b3e9ef9efc8.pdf
	Sheets and Views
	Layout1


	aa55ec20bd89aa4259f183966992401aa8293183ef093de81cfe7b3e9ef9efc8.pdf
	aa55ec20bd89aa4259f183966992401aa8293183ef093de81cfe7b3e9ef9efc8.pdf
	aa55ec20bd89aa4259f183966992401aa8293183ef093de81cfe7b3e9ef9efc8.pdf
	aa55ec20bd89aa4259f183966992401aa8293183ef093de81cfe7b3e9ef9efc8.pdf

